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1 Aufgabenstellung und Rahmenbedingungen Stadt StRen
Larmaktionsplan
Fur die Stadt StiRen wird der Larmaktionsplan in der Runde 4 fortgeschrieben. Runde IV

Ziel der Larmaktionsplanung ist es, die Larmbelastung zu senken und die Le-
bensqualitat in der Stadt StRen zu erhéhen. Konkret geht es darum, potenziell
gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen zu vermeiden, Belastigungen zu 10.04.2025
verringern und den Bewohnern einen ungestérten Schlaf zu erméglichen.

Bericht

Die Grundlage fir die Fortschreibung der Larmaktionsplanung in Sii3en bilden
der Larmaktionsplan der Runde 3 sowie die Ergebnisse der aktuellen Larmkar-
tierungen fiir das Stra3ennetz und die Eisenbahnstrecken des Bundes.

Der Bericht dokumentiert die rechtlichen Rahmenbedingungen und Auslése-
werte fur die Larmaktionsplanung der Runde 4. Der Untersuchungsraum und
die Vorgehensweise werden beschrieben und die Zustandigkeiten der Larmakti-
onsplanung in der Stadt StRen benannt. Auf Basis der vorliegenden Kartie-
rungsergebnisse werden die Larmbrennpunkte hergeleitet und darauf aufbau-
end die Malinahmen des vorangegangenen Larmaktionsplans in die Mafl3nah-
menplanung der Runde 4 Gberflhrt und fortgeschrieben. AbschlieRend erfolgen
eine Wirkungsanalyse und die Aktualisierung der ruhigen Gebiete.

1.1 Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen erfolgt geman 88 47 a-f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Bundesrepublik Deutschland, 2013/2022), das mit
dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie tGber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005 (Bundesrepublik Deutschland,
2005) die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
(EG, 2002) in nationales Recht umsetzt.

In § 47d BImSchG ist die Aufstellung der Aktionsplane naher geregelt. Dem-
nach sollen Larmaktionsplane mit geeigneten Mal3hahmen aufgestellt werden,
um Larmprobleme und Larmauswirkungen fur Orte in der Nahe von Hauptver-
kehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken, Grol3flughafen und in Ballungsraumen
mit mehr als 100.000 Einwohnern zu regeln.

Als Umgebungslarm werden ,unerwinschte oder gesundheitsschadliche Ge-
rausche im Freien® bezeichnet, ,die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschlief3lich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr, Ei-
senbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fir industrielle Tatigkeiten ge-
maRl Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung aus-
geht”. Ziel ist neben der Darstellung und Reduktion der von Larm betroffenen
Personen auch der Schutz ruhiger Gebiete vor der Zunahme von Larm.
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Aufbauend auf den Ergebnissen der Larmkartierung sind die Larmaktionsplane
unter Beteiligung der Offentlichkeit zu erstellen und spatestens alle fiinf Jahre
nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu Gberpriifen und erforderlichenfalls zu
Uberarbeiten.

GemalR 8§ 47 BImSchG und der Richtlinie 2002/49/EG (Anhang V) missen die
Aktionsplane unter anderem folgende Angaben und Unterlagen enthalten:

Beschreibung des Untersuchungsraumes und der zu berlicksichtigenden
Larmquellen sowie eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten,

Informationen zur Rechtslage (zustéandige Behérde, rechtlicher Hintergrund,
geltende Grenzwerte),

bereits vorhandene und geplante MaRhahmen zur Larmminderung,

Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen.

Gemal § 47 Abs. 6 BImSchG und § 47d Abs. 6 BImSchG sind die im Larmakti-
onsplan enthaltenen Vorschlage und Empfehlungen durch Anordnungen oder
sonstige Entscheidungen der zustandigen Trager offentlicher Verwaltung nach
dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften (z. B. Straenverkehrs-
gesetz StVG, StraBenverkehrsordnung StVO) durchzusetzen. Sind in den Pla-
nen planungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Pla-
nungstrager dies bei ihren Planungen zu bericksichtigen.

Seit dem 31. Dezember 2021 ist nach der 34. BImSchV § 5 Abs. 1 ein neues
Berechnungsverfahren (Bundesrepublik Deutschland, 2018) fir den Umge-
bungslarm anzuwenden. Ein Vergleich mit den Ergebnissen der dritten Runde
(besonders die Anzahl der larmbetroffenen Menschen) ist daher nicht moglich.
Zusétzlich wurden die Grenzen der Pegelklassen nach § 4 Abs. 4 Nr. 1 BIm-
SchV Uberarbeitet. Eine neue Rundungsregelung fiihrt zu einer Verschiebung
der Klassengrenzen um 0,5 dB(A). Es wird eine deutliche Zunahme der Belas-
tetenzahlen gegeniber der vorherigen dritten Runde erwartet. (LAI, Méarz 2022)

Zusatzlich sind im Vergleich zur dritten Runde nach der 34. BImSchV § 4 Abs. 4
Satz 1 Nr. 9 neben der Anzahl larmbelasteter Menschen durch den Stralenver-
kehr auch Angaben zur geschéatzten Zahl ischdmischer Herzkrankheiten (Er-
krankungen der Herzkranzgefalie), starker Belastigung und starker Schlafsto-
rung aufzufthren. Diese sind nach Anhang Ill der Richtlinie 2002/49/EG zu er-
mitteln.
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1.2 Auslosepegel und Grenzwerte Stadt SuRen
Larmaktionsplan
Auslosewerte der Aktionsplanung sind diejenigen Belastungsschwellen, bei de- Runde IV

ren Erreichen LarmschutzmafRnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen wer-
den sollen. Die Umgebungslarmrichtlinie und die nationale Gesetzgebung nen-
nen keine Auslésewerte. Das Ministerium fiir Verkehr des Landes Baden-Wiirt- 10.04.2025
temberg definiert als Auslésewerte fur die Durchfihrung einer qualifizierten

Larmaktionsplanung die Pegel Loen = 65 dB(A) und Lnight 2 55 dB(A). Das Um-

weltbundesamt nennt dieselben Ausldsewerte. Sie decken sich auch mit der

ersten Runde der vom Sachverstéandigenrat fur Umweltfragen (SRU, 1999) im

Umweltgutachten 2008 zur Vermeidung von Gesundheitsgefahrdung geeignet

befundenen Umwelthandlungsziele. Hintergrund dieser Schwellenwerte ist die

medizinisch gesicherte Erkenntnis, dass dauerhafte Larmbelastungen oberhalb

dieser Schwellenwerte zu signifikanten Steigerungen von Herz-Kreislauf-Er-

krankungen fihren kénnen.

Bericht

Daruber hinaus besteht laut Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Lan-
des Baden-Wiurttemberg fur Bereiche mit sehr hohen Larmbelastungen ab

70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnight ein vordringlicher Handlungsbedarf zur Larm-
minderung und zur Verringerung der Anzahl der Betroffenen (Land Baden-
Wirtemmberg; Ministerium fir Verkehr, 2023).

Gemal der Umgebungslarmrichtlinie besteht das Ziel der Larmaktionsplanung
darin, geeignete MaRnahmen zur Bekdmpfung von Umgebungslarm aufzuzei-

gen und umzusetzen. Umgebungslarm bezeichnet unerwiinschte oder gesund-
heitsschadliche Gerausche im Freien. Er wird verursacht vom Stral3en-, Schie-
nen- oder Flugverkehr oder von Industrie- und Gewerbeanlagen.

Entsprechend der Forderung nach einem ausreichenden Gesundheitsschutz
werden fir die Stadt StfRen die vom Land Baden-Wirttemberg definierten Prif-
werte (Auslésewerte) herangezogen:

Loen = 65 dB(A) und/ oder
Lnight = 55 dB(A).

Die Auslosewerte der Larmaktionsplanung der Runde 4 stimmen mit denen aus
Runde 3 Uberein.
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1.3 Zustandige Behorden

Die Larmkartierung der Runde 4 fiir den StraBenverkehr hat die Landesanstalt
fur Umwelt des Landes Baden-Wirttemberg fur die Stadt Sti3en erstellt. Die
Larmaktionsplanung fur den Stral3enverkehr liegt gemaf § 47e Abs. 1 in der
Verantwortung der Stadt. Zustandig ist dort:

Stadt SufR3en
Stadtbauamt
Heidenheimer Stral3e 30
73079 SuRen

Fur die Veroffentlichung und Bereitstellung der Larmkartierung und die Durch-
fuhrung der Larmaktionsplanung fur die Eisenbahnstrecken ist das Eisenbahn-
Bundesamt verantwortlich.

1.4 Vorgehensweise

Die Vorgehensweise der Larmaktionsplanung orientiert sich an den in An-
hang V der Umgebungslarmrichtlinie vorgegeben Mindestanforderungen fir die
Erstellung von Larmaktionsplanen und hat folgende Schwerpunkte:

Bestandsanalyse und Auswertung der Larmkartierung,

Evaluation der Umsetzungsstande der MaRBnahmen aus der Runde 3,
Maflnahmeniberprifung aus der Runde 3,

Wirkungsprognose,

Aktualisierung ruhiger Gebiete,

Information und Beteiligung der Offentlichkeit.

Die Bestandsanalyse wertet die Larmkartierung fur den Stral3en- und Eisen-
bahnverkehr aus und analysiert die Larmbrennpunkte fur den Stral3enverkehr.
Basierend auf der Bestandsanalyse wird abgeleitet, ob die in der Larmaktions-
planung Runde 3 vorgeschlagenen und noch nicht umgesetzten Malinahmen
weiterhin Gliltigkeit haben. Anschlie3end wird fur die moglichen Handlungs-
spielrdume eine Wirkungsprognose erstellt. Daruber hinaus werden ruhige Ge-
biete aus der Runde 3 tibernommen und anhand der aktuellen Larmkarten aktu-
alisiert. Ferner werden die Burgerinnen und Birger im Rahmen einer im Rah-
men einer offentlichen Auslegung an der Larmaktionsplanung beteiligt. Die
Larmaktionsplanung beriicksichtigt die Ergebnisse des Beteiligungsverfahrens.



15 Untersuchungsraum

Die Stadt StRen gehoért zum Landkreis Goppingen in der Region Stuttgart im
Regierungsbezirk Stuttgart. StRen liegt im Filstal zwischen Stuttgart und Ulm.
Auf einer Flache von 12,79 km? leben rund 10.250 Einwohner (Statistisches
Landesamt Baden-Wurttemberg, 2022). Dies entspricht einer Einwohnerdichte
von rund 800 Einwohnern je km2,

Die folgenden Stadte und Gemeinden grenzen an Siif3en: Salach, Donzdorf,
Gingen an der Fils, Bad Uberkingen, Schlat, Goppingen und Eislingen/Fils.

Die BundesstraRe B 10 im Suden des Stadtgebietes verbindet Sti3en in Rich-
tung Nordwesten mit der Landeshauptstadt Stuttgart und in Richtung Siidosten
mit der Kreisstadt UIm. Uber die das Stadtgebiet dstlich tangierende und seit
September 2016 neu trassierte B 466 ist in stdliche Richtung die BAB A 8 und
in dstliche Richtung Heidenheim an der Brenz zu erreichen. Weitere Straf3en
von regionaler Bedeutung sind die Landesstraf3en L 1214 und L 1218 sowie die
Kreisstral3e K 1403, die SufRen mit den umliegenden Gemeinden verbinden.

Durch SuRen verlauft die Filstalbahn (Stuttgart—UIm), am Bahnhof St3en ver-
kehren Zlige des Regionalverkehrs (Regionalbahn und -express). Aul3erdem
fihren Buslinien nach Geislingen, Goppingen und Heidenheim. Die Stadt ist seit
dem 01.01.2021 Teil des Verkehrs- und Tarifverbunds Stuttgart (VVS).
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2 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse umfasst die Auswertung der Larmkartierungen, die Identi-
fizierung der Larmbrennpunkte fir den Kfz-Verkehr sowie die Analyse der Kfz-

Verkehrssituation und die relevanten, bereits vorhandenen Planungen und Un-

terlagen.

2.1 Auswertung der Larmkartierung

Nachfolgend wird die Larmkartierung ausgewertet. Auf Grundlage der Kartie-
rung werden die Bereiche mit Larmbetroffenheiten Loen 2 65 dB(A) sowie Lnight
> 55 dB(A) fiir den StraBen- und Eisenbahnverkehr identifiziert.

2.1.1 StraRenverkehr

Die farbigen Isophonenflachen der strategischen Larmkarten der Runde 4 fir
das Tagesmittel und die Nachtstunden stellen die Pegel entlang des Pflichtstra-
Rennetzes (Hauptverkehrsstral3en mit > 3 Mio. Kfz/Jahr) dar, die auRerhalb der
Gebaude in 4 m Hohe Uber dem Gelande errechnet wurden (Abbildung 2 und
Abbildung 3). Dies betrifft in der aktuellen Runde ausschlief3lich die L 1214
(Stuttgarter Stral3e, Hauptstraf3e), die in der letzten Runde auch larmkartiert
war.

Folgende StraRen waren in der Runde 3 zusatzlich kartiert:
B 10 (sudliche Ortsumgehung),
L 1214 (Stuttgarter StralRe, Hauptstral3e),
Heidenheimer Straf3e und

K 1403 (HaldenstraRe, Donzdorfer Strafie).

In der Abbildung 1 werden die larmkartierten StraRen der aktuellen Runde mit
der Runde 3 abgeglichen.

Bei einer Plausibilitatsprifung der vom Land Baden-Wirttemberg erarbeiteten
Larmkarten und der zugrunde liegenden Eingangsdaten fielen Korrekturerfor-
dernisse auf, die fir den kartierten Stral3enzug in den zentralen Lagen der Stadt
SiiRen zu einer Uberschatzung der tatséchlichen Larmbelastung fiihrten. Die
Prifung ergab, dass fur die Larmkartierung der innerdrtlichen Hauptverkehrs-
stral3en keine aktuellen Verkehrsmengen verwendet wurden. Die abweichen-
den Verkehrsmengen resultieren aus der noch nicht beriicksichtigten Ortsum-
gehung der B 466, die das Ortszentrum (Donzdorfer Stral3e, Heidenheimer
Stral3e, Hauptstral3e) entlastet.



Fur eine Aktualisierung der in der Larmkartierung verwendeten Verkehrsmen-
gen werden die Ergebnisse einer Verkehrszéhlung aus dem Jahr 2021
(MOBIDATA BW, 2024) herangezogen. Die Zahldaten zeigen, dass die Ver-
kehrsmengen der aktuellen Runde der Larmkartierung deutlich zu hoch ange-
setzt wurden. Die Schwerverkehrsanteile der betrachteten StraRen weichen da-
gegen nur geringfligig ab.

Tabelle 1 zeigt die betroffenen Stral3enabschnitte mit den Werten aus der Larm-
kartierung und den korrigierten Grundlagendaten aus Verkehrszéhlung 2021
(MOBIDATA BW, 2024) sowie einer Einschatzung der aus der Korrektur resul-
tierenden akustischen Auswirkung. Die Minderung der Larmpegel wird in Kapi-
tel 2.1.3 bei der Identifizierung der Larmbrennpunkte beriicksichtigt.

Fur die nicht larmkartierten Bundesstral3en B 10 und B 466 weist die Verkehrs-
zéhlung von 2021 eine DTV von 34.277 Kfz/24h und 16.439 Kfz/24h aus. Dem-
nach waren beide Strafl3en kartierungspflichtig. Aufgrund ihrer Lage ist aller-
dings davon auszugehen, dass keine wesentlichen Larmbetroffenheiten ober-
halb der Auslésewerte zu erwarten sind.

Tabelle 1: Priifung korrekturbediirftiger Kartierungsabschnitte
StraRenab- Grundlagen- Wert der Aktualisierter  Abzuleitende
schnitt daten Kartierung Wert Pegelminde-
Runde 4 rung
Stuttgarter DTV 18.493 10.405 -3dB(A)
StralRe, Kfz/24h Kfz/24h
Abschnitt
westliche SV-Anteil 6,8 % 4,5 %
Stadtgrenze
bis Heidenhei-
mer Stral3e
Hauptstralle, DTV 19.604 6.136 -5 dB(A)
Abschnitt Hei- Kfz/24h Kfz/24h
denheimer
StralRe bis 6st-  SV-Anteil 6,9 % 3,0%
liche Stadt-
grenze
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Abbildung 1: Kartierungsumfang in den Runden 3 und 4

Abgleich der larmkartierten
Straen

I Kartierte Stralen in der Runde 3

=== Kartierte Strallen in der Runde 4

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.



Abbildung 2: Strategische Larmkarte der Runde 4 fir den Straenverkehr Loen

Pegelbereich
[ ab 55 bis 59 dB(A)
[] ab 60 bis 64 dB(A)
B ab 65 bis 69 dB(A)
Hl ab 70 bis 74 dB(A)
Il ab 75 dB(A)

Datenquelle: Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg, Stand 2022.
Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.

RAMBGLL

Stadt SiRRen
Larmaktionsplan
Runde IV

Bericht

10.04.2025



RAMBGLL

Stadt Sufen
Larmaktionsplan
Runde IV

Bericht

10.04.2025

10

Abbildung 3:  Strategische Larmkarte der Runde 4 flr den Stra3enverkehr Lnight

Pegelbereich
[ ab 45 bis 49 dB(A)
[ ab 50 bis 54 dB(A)
[ ab 55 bis 59 dB(A)
[ ab 60 bis 64 dB(A) s :
BB aesbiseodBlA) & il
Il ab 70dB(A) - - 2

Datenquelle: Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg, Stand 2022.
Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.



Tabelle 2 fihrt die von StraBenverkehrslarm betroffenen Einwohner entlang des
kartierten Pflichtnetzes in den Pegelklassen gemafR den Vorgaben der Umge-
bungslarmrichtlinie auf. Von potenziell gesundheitsgefahrdenden Larmpegeln
von Lpen = 65 dB(A) bzw. Lnight = 55 dB(A) sind in der Stadt StfRen rund 5,5 %
der Bevdlkerung am Gesamttag und rund 3,5 % in der Nacht betroffen.

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der vom StraRenverkehrslarm belasteten Menschen?
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Ge- L night Menschen der Ge-
dB(A) StraBen-  samtbevol- | gB(A) StraBen-  samtbevol-
larm kerung larm kerung
ab 55 bis 59 690 6,7% ab 50 bis 54 333 3,2%
ab 60 bis 64 303 3,0% ab 55 bis 59 272 2, 7%
ab 65 bis 69 242 2,4% ab 60 bis 64 214 2,1%
ab 70 bis 74 189 1,8% ab 65 bis 69 158 1,5%
ab 75 128 1,2% ab 70 2 0,0%
Summe 1.552 15,1 % Summe 979 9,6 %

Quelle: Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wurttemberg.

Tabelle 3 gibt fur die Stadt SiiRen einen Uberblick iiber die larmbelasteten Fla-
chen sowie die geschétzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhé&u-
sern entlang des Pflichtnetzes der Runde 4. Von potenziell gesundheitsgefahr-
denden Larmpegeln sind 327 Wohnungen und eine Flache von 0,3 km?2 betrof-
fen.

Tabelle 3: Larmbelastete Flachen und geschéatzte Zahl der Wohnungen, Schulen
und Krankenh&auser im PflichtstraBennetz mit mehr als 8.200 Kfz /
24 Stunden
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) km2 Wohnen Schulen Krankenh&user
> 55 15 739 0 0
> 65 0,2 266 0 0
>75 0,1 61 0 0

Quelle: Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg.

1 Bezogen auf rund 10.250 Einwohner.
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Angaben zur geschatzten Anzahl von Fallen ischamischer Herzkrankheiten (Er-
krankungen der Herzkranzgefalie), starker Belastigung und starker Schlafsto-
rung zeigt Tabelle 4.

Tabelle 4: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Belastigung sowie starker Schlafstérung

Falle ischamischer Falle starker Falle starker

Anzahl Betroffener Herzkrankheiten Belastigung Schlafstérung

HauptverkehrsstralRennetz 1 309 79

Quelle: Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg.

2.1.2 Eisenbahnverkehr

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) kartiert alle Eisenbahnstrecken des Bundes.
Abbildung 4 und Abbildung 5 zeigen die Isophonen des kartierten Eisenbahn-
netzes in der Stadt Suf3en.

Abbildung 4: Strategische Larmkarte Runde 4 fir den Eisenbahnverkehr des
Bundes, Gesamttag Lpen

o=

Pegelbereich
[] ab55bis 59 dB(A) | A
[ ab 60 bis 64 dB(A) K |

Il ab 65 bis 69 dB(A) WS~
Il ab 70 bis 74 dB(A)
Il ab75dB(A)

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2023.
Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.
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Abbildung 5: Strategische Larmkarte Runde 4 fiir den Eisenbahnverkehr des Stadt SiiRen
Bundes, Nacht Lnignt .
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Pegelbereich
[ ab 45 bis 49 dB(A)
[ ab 50 bis 54 dB(A)
[ ab 55 bis 59 dB(A)
[] ab 60 bis 64 dB(A)
[ ab 65 bis 69 dB(A)
Il ab 70dB(A)

Datenquelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2023.
Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.
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Tabelle 5 zeigt die Anzahl der Menschen, die in Sii3en von Schienenverkehrs-
larm belastet sind. Am Gesamttag sind rund 1 % und in der Nacht rund 2,5 %
der Gesamtbevdlkerung SiiRens gesundheitsrelevanten Larmpegeln (Loen = 65
dB(A) bzw. Lnight 2 55 dB(A)) ausgesetzt. 60 Wohnungen sind von gesundheits-
relevanten Larmpegeln = 65 dB(A) am Gesamttag betroffen (Tabelle 6).

Tabelle 5: Geschatzte Zahl der vom Schienenverkehrslarm belasteten Menschen
(Eisenbahnen)?
Belastete Anteil an Belastete Anteil an
Loen Menschen der Ge- L ight Menschen der Ge-
dB(A) Schienen-  samtbevol- | gB(A) Schienen-  samtbevél-
larm kerung larm kerung
ab 55 bis 59 460 4,5% ab 45 bis 49 1.110 10,8%
ab 60 bis 64 230 2,2% ab 50 bis 54 290 2,8%
ab 65 bis 69 80 0,8% ab 55 bis 59 180 1,8%
ab 70 bis 74 30 0,3% ab 60 bis 64 70 0,7%
ab 75 <10 <0,1% ab 65 bis 69 20 0,2%
ab 70 0
Summe 810 7,9 Summe 1.670 16,3%

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2023.

Tabelle 6: Larmbelastete Flachen und geschétzte Zahl der vom
Schienenverkehrslarm belasteten Wohnungen, Schulen und
Krankenhéauser3
Anzahl an Gebauden fiir ...
Loen Flache
dB(A) km?2 Wohnen Schulen Krankenhauser
> 55 1,40 380 3 0
> 65 0,43 50 1 0
>75 0,29 <10 0 0

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2023.

Angaben zur geschétzten Anzahl von Féallen starker Belastigung und starker
Schlafstérung zeigt Tabelle 7. Danach sind tagsiiber 145 und nachts 65 Falle
starken Belastungen vorhanden.

2 Bezogen auf rund 10.250 Einwohner.

3 Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenh&user sind alle Einzelge-
b&aude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus beispielsweise drei Gebauden
sind somit drei Schulgeb&ude in die Auswertung genommen worden.



Tabelle 7: Geschatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten, starker
Beléstigung und starker Schlafstérung hervorgerufen durch
Schienenverkehrslarm

Falle starker Falle starker

Anzahl Betroffener Bel&stigung Schlafstérung
Lpen Lnight
Eisenbahnnetz 145 65

Quelle: Eisenbahn-Bundesamt, Stand 01.06.2023.

2.1.3 Verortung der Larmbetroffenheiten

Fur die Larmaktionsplanung sind vor allem Abschnitte von Bedeutung, an de-
nen die Larmpegel an der Fassade der anliegenden Wohngebé&ude die Auslo-
sewerte Lpen 65 dB(A) und / oder Lnight 55 dB(A) Uberschreiten. In StralRen mit
Loen 70 dB(A) oder Lnight 60 dB(A) besteht vordringlicher Handlungsbedarf (Ab-
bildung 6). Bei der Identifizierung der Larmbrennpunkte wurden die in Kapitel
2.1.1 abgeleiteten Pegelwertverdnderungen beriicksichtigt.

Die L 1214 weist wie bereits in Runde 3 Larmbetroffenheiten oberhalb der Aus-
I6sewerte auf (vgl. Tabelle 8 und Abbildung 6). Der Larmbrennpunkt erstreckt
sich allerdings in westlicher Richtung weiter bis zur Brucknerstraf3e. In der
Runde 3 endete er auf Hohe des westlichen Endes des Gluckwegs. In dstlicher
Richtung erstreckt sich der Larmbrennpunkt wie in der letzten Runde bis zur
MorikestralRe. Es ist aber zu beachten, dass aktuell die L 1214 zwischen Eislin-
gen und der Einmundung Hauptstrae/Hornwiesenstral3e vom Regierungspra-
sidium zurickgebaut wird. Auf dem weiteren Abschnitt zwischen Hornwiesen-
stral3e und Mdrikestral3e besteht nachts weiterhin vordringlicher Handlungsbe-
darf.

Tabelle 8: Larmbrennpunkte StraRenverkehr
Vordringlicher Uberschreitung der
Handlungsbedarf Ausldsewerte
Lpen 2 LNight 2 Lpen 2 LNight 2
Abschnitte 70dB(A) 60dB(A) | 65dB(A) 55dB(A)
Stuttgarter Stral3e, von Bruckner-
straRe bis auf Hohe westliches Ende nein nein ja ja
Gluckweg?*

Stuttgarter Stral3e, von Heidenhei-
mer Stral3e bis auf Hohe westliches ja ja ja ja
Ende Gluckweg*

HauptstraBe, Abschnitt Heidenhei-
mer StraRe bis MorikestraRe® nein ja ja ja

4 Der Abschnitt liegt im Bereich des aktuellen Riickbaus der L 1214.
5 Der Abschnitt liegt zum Teil im Bereich des aktuellen Riickbaus der L 1214.
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Dariiber hinaus wurden in der Runde 3 die folgenden Abschnitte als Larm-
brennpunkte identifiziert. In der aktuellen Larmkartierung sind diese Straf3en
nicht mehr enthalten, so dass keine Einschatzung der Larmsituation méglich ist.

Donzdorfer StraRe, von Heidenheimer StralRe bis Staufenecker StralRe,
Donzdorfer StralRe, von Heidenheimer Stral3e bis Hillenbrandstralle,
Schlater StralRe, von Stuttgarter Stral3e bis Scharnhorststral3e,

Heidenheimer StralRe, von Stuttgarter Stral3e bis Bahnhofstr.

Auch der Schienenverkehrslarm verursacht Larmbetroffenheiten oberhalb der
gesundheitsrelevanten Auslosewerte Loen 65 dB(A) und Lnight 55 dB(A). Die
Ausldsepegel Lnight = 55 dB(A) betreffen weitaus groRraumigere Bereiche als

die Auslosepegel Loen = 65 dB(A).

Abbildung 6: Larmbrennpunkte der Runde 3 und 4 in StiRen

I | irmbrennpunkte Runde 3 . Lashy
mmm | armbrennpunkte Runde 4 mit E‘
LDEN 2 65 dB(A) und/ oder ‘ P
LNight = 55 dB(A) ; 4
mmmm Larmbrennpunkte Runde 4 mit = <
LDEN = 70 dB(A) und/ oder
LNight = 60 dB(A)

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.
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2.2 StralRenverkehr

Stadt Sti3en

Larmaktionsplan

Im Folgenden wird die Situation fur den Stra3enverkehr an der larmkartierten Runde IV

L 1214 (Stuttgarter Stral’e — Hauptstraf3e) auf Grundlage der Eingangsdaten Bericht
der Larmkartierung dargestellt.

10.04.2025

2.2.1 StralBennetzklassifizierung

Die L 1214 (Stuttgarter Stral3e — Hauptstral3e) ist von einer Bundesstralle

(B 10) zur LandesstralRe herabgestuft worden und liegt damit in der Baulast des
Landes Baden-Wirttemberg.

Abbildung 7: StraRenbaulast

-

=y
-

StraRenbaulast g ¢

== | andesstralle

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.

2.2.2 Verkehrsstarken und Schwerverkehrsanteile

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke auf der Stuttgarter Strale liegt
entsprechend der Daten aus der Verkehrszahlung 2021 bei 10.405 Kfz /24 h.
Auf der Hauptstral3e betrégt sie 6.136 Kfz / 24 h (vgl. Abbildung 8). Der Schwer-
verkehrsanteil liegt im gesamten StraRenabschnitt bei unter 5 % (vgl. Abbil-
dung 9).

17
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Abbildung 8: Durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke

N

:]“j'\

Durchschnittliche tigliche
Verkehrsstirke (DTV)

we 5.000 - 10.000 kfz/24h

10.000 - 15.000 kfz/24h

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.
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Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende
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2.2.3 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt innerorts an den Larmbrennpunk-
ten 50 km/h. AuRBerorts gilt in der Stuttgarter Straf3e 70 km/h.

Abbildung 10: Zulassige Hochstgeschwindigkeit

£ / ,/hl 4

Zulassige HBch/stgeSchwindigkeit £

50 km/h SN

70 km/h

w100 km/h

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.

2.2.4 Fahrbahnbelag und Fahrbahnzustand

Zur Beurteilung der Fahrbahnoberflachen und des Fahrbahnzustandes wurden

die Larmbrennpunkte besichtigt. Die Fahrbahnen bestehen ausschlieRlich in
Asphaltbauweise.

An den Larmbrennpunkten (Hauptstral3e und Stuttgarter Stral3e) bestehen
leichte Fahrbahnschéden. Die Stuttgarter Straf3e und die HauptstraRe zwischen
Heidenheimer StralRe und Hornwiesenstrale werden aktuell umgebaut.



2.2.5 Bebauungsstrukturen und StralRenraumgestaltung

In der Regel sind die Larmbrennpunkte beidseitig mit freistehenden Ein- bzw.
Mehrfamilienhdusern bebaut, so dass auch strallenabgewandte Bereiche ver-
larmt werden. Eine Ausnahme besteht an der Stuttgarter StraRe, wo nur die
nordliche StralRenseite eine (Wohn-)Bebauung aufweist. Bei unmittelbarer Lage
der Gebaude an der Fahrbahn werden im StraRenzug Stuttgarter Stral3e —
HauptstraRe Larmpegel von tber 60 dB(A) in der Nacht zwischen Mdrikestralie
und auf Hohe westliches Ende des Gluckwegs und tber 70 dB(A) zwischen
Heidenheimer StraRe und auf Hohe westliches Ende des Gluckwegs erreicht.
Zwischen der Einmiindung Schumannstraf3e und Ende des Gebaudes Schu-
mannstralle 27 werden die Auslosewerte erreicht, obwohl zwischen Fassaden
und Fahrbahn ein etwas gréRerer Abstand vorhanden ist. (Kapitel 2.1.3).

Die HauptstralRe verfiigt Uber einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung. Die Stuttgar-
ter StralRe weist vier Fahrstreifen im Querschnitt auf. Hier besteht in Anlehnung
an die Orientierungswerte der Richtlinie fur die Anlage von StadtstralR3en bei zu-
kinftigen Verkehrsstéarken von 10.750 bis 11.230 Kfz / 24h (Modus Consult
GmbH, 2019) die Mdglichkeit eines Riickbaus auf zwei Fahrstreifen im Quer-
schnitt. Der Riickbau der Stuttgarter Straf3e ist aktuell in der Umsetzung. Die
Arbeiten an der Hauptstral3e zwischen Heidenheimer Strafl3e und Hornwiesen-
stral3e beginnen im Herbst 2024.

Uberbreite und fiir den flieRenden Kfz-Verkehr nicht erforderliche Fahrbahnbrei-
ten von mehr als 6,5 m liegen in der Hauptstral3e vor. Auch hier besteht ein Po-
tenzial zur Ricknahme von Flachen fur den flieBenden Kfz-Verkehr zugunsten
anderer Verkehrsarten oder zugunsten des ruhenden Kfz-Verkehrs. An den
Larmbrennpunkten sind die Knotenpunktbereiche fur den Kfz-Verkehr grof3zi-

gig angelegt.
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3 Evaluierung der Umsetzungsstande der Mal3nahmen
aus der Larmaktionsplanung der Runde 3

Tabelle 9 gibt einen Uberblick (iber die Umsetzungsstande der in der Runde 3
empfohlenen MaRhahmen.

Tabelle 9: Nicht umgesetzte Malinahmen aus der Runde 3
MalRnahme Larmbrennpunkt Umsetzungsstand /
Anmerkung
larmarmer Heidenheimer Stral3e zwischen Nicht
Fahrbahnbelag Hauptstrae und Bahnhofstralle umgesetzt

Im Rahmen des aktu-
ellen Umbaus der
Heidenheimer StralRe
zwischen Bahnhof-
straRe und Biihl-
straf3e nicht vorgese-
hen

HauptstraRe zwischen Heidenhei-
mer StralBe und MorikestralRe

Nicht

umgesetzt

Im Rahmen des aktu-
ellen Umbaus der

L 1214 zwischen Eis-
lingen und der Ein-
mundung Hornwie-
senstrafe nicht vor-
gesehen

Donzdorfer Straf3e zwischen Staufe-  Nicht
necker StralBe und Heidenheimer umgesetzt
StraRe
Donzdorfer Straf3e zwischen Hei- Nicht
denheimer StralRe und Hillenbrand- umgesetzt
stral3e
Senkung der zuléssi- Heidenheimer StralRe zwischen Teilweise
gen Hochstgeschwin- Bahnhofstrafle und Stuttgarter umgesetzt

digkeit von Tempo 50
auf Tempo 30

StralRe

Nur im Bereich der
Schule, zwischen
Heidenheimer
Stral3e 47 und Fils-
briicke

HauptstraBe zwischen Heidenhei- Nicht
mer Strafle und Morikestralle umgesetzt
Donzdorfer Stra3e zwischen Staufe-  Nicht
necker StraRe und Heidenheimer umgesetzt
StralRe
Donzdorfer Strafl3e zwischen Hei- Nicht
denheimer StrafRe und Hillenbrand- umgesetzt
stral3e
Schlater StraBe zwischen Stuttgarter  Nicht
StrafRe und Fuchseckstralle umgesetzt
Knotenpunktumbau Knoten HauptstraRe / Bachstrale Nicht
umgesetzt




MaRnahme

Larmbrennpunkt

Umsetzungsstand /
Anmerkung

Kreisverkehre statt
LSA

Stuttgarter StralRe / Tobelstrale /
Stiegelwiesenstral3e

In Umsetzung
Umsetzung
voraussichtlich bis
Ende September
2024

Heidenheimer Stral3e /
BahnhofstralRe

In Umsetzung
Baubeginn im
September 2024,
Umsetzung
voraussichtlich bis
Ende des Jahres
2024

Heidenheimer StralRe / Bihlstralle

Nicht

umgesetzt

Der Umbau des
dritten Bauabschnitts
ist laut OEK in 2026
geplant.

Lichtsignalkoordinie-
rung und / oder Abbau
von Lichtsignalanlagen

Heidenheimer StralRe

Teilweise in
Umsetzung

Der Riickbau ist be-
gonnen. Umsetzung
voraussichtlich bis
2026.

Laut OEK sind Kreis-
verkehre an den Kno-
tenpunkten Bahnhof-,
Bihl- und Bauch-
stralRe geplant.

StralRenraumgestal-
tung

Donzdorfer StralRe zwischen Staufe-  Nicht

necker StraRe und Heidenheimer umgesetzt

Heidenheimer StralRe Teilweise in
Umsetzung

Der Riickbau ist be-
gonnen. Umsetzung
zwischen Bahnhof-
straRe und Bihl-
stral3e voraussichtlich
bis 2026.

Stuttgarter Stral3e zwischen Ortsein-
gang und Heidenheimer Stral3e

In Umsetzung
Der Rickbau ist be-
gonnen.

Hauptstrafle zwischen Heidenhei-
mer Strafe und Mdorikestrale

Nicht umgesetzt
Umsetzung des Stre-
ckenabschnitts von
Heidenheimer StralRe
bis HornwiesenstralRe
voraussichtlich bis
Ende 2024

Geschwindigkeits-
dampfung Ortseingang

Stuttgarter Stralle

Nicht umgesetzt
Aufgrund des Ruck-
baus der L 1214 wird
die MaRRnahmen sei-
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MalRnahme Larmbrennpunkt

Umsetzungsstand /
Anmerkung

tens RP nicht weiter-
verfolgt

Querungshilfen
fur FuRganger

Stuttgarter StraBe Hohe
Haydnstralle

Nicht

umgesetzt

Ruckbau der L 1214
in der Stuttgarter
Straf3e ist begonnen.
Es sind keine
Querungshilfen
vorgesehen, da sich
die Fahrbahnbereite
deutlich verringert.

Stuttgarter Stral3e Hohe Im Deut-
schen Hof

Nicht

umgesetzt

Ruckbau der L 1214
in der Stuttgarter
Stral3e ist begonnen.
Es sind keine Que-
rungshilfen vorgese-
hen, da sich die Fahr-
bahnbereite deutlich
verringert.

HauptstraRe H6he Im Galle

Nicht
umgesetzt




4 Malnahmenuberprifung aus der Runde 3 und Wir-
kungsanalyse

Auf Basis der aktualisierten Kartierung wird die Aktualitat der empfohlenen
MaRnahmen aus dem vorherigen Larmaktionsplan geprift. Die MaRnahmen
ohne aktuelle Larmkartierung werden nachrichtlich ibernommen

Fur den Schienenverkehr werden die vorhanden LarmsanierungsmalRnahmen
Ubernommen. Fir weitere MaRnahmen in Bundeshoheit ist das Eisenbahn-Bun-
desamt zusténdig.

4.1 StralRenverkehr

Die aktuelle Larmaktionsplanung pruift die im vorherigen Larmaktionsplan entwi-
ckelten und noch nicht realisierten Ma3nahmen auf Basis der aktualisierten Da-
ten und schreibt sie fort. Die folgenden, kurz- und mittelfristig realisierbaren
Handlungsmadglichkeiten werden berticksichtigt:

Fahrbahnoberflachen (Kapitel 4.1.1),
zuléssige Hochstgeschwindigkeiten (Kapitel 4.1.2),

Verlagerung und Bindelung von Verkehren und Verstetigung des Verkehrs-
flusses durch die Koordinierung von Lichtsignalanlagen (LSA) und Kreisver-
kehre (Kapitel 4.1.3) und

Strallenraumgestaltung (Kapitel 4.1.4).

4.1.1 Fahrbahnoberflachen

Die Erneuerung schadhafter Fahrbahnbeldge durch konventionellen Asphalt be-
sitzt ein La&rmminderungspotenzial von rund einem Dezibel. Mit neuartigen larm-
optimierten Asphaltdeckschichten lassen sich auch bei innerortstypischen Ge-
schwindigkeiten von 30 und 50 km/h wirksamere Effekte erzielen.

Erfahrungen® mit dem larmoptimierten Asphalt LOAD zeigen La&rmminderungen
von im Mittel bis zu 3 dB(A) bei 50 km/h. In Frage kommen auch diinne As-
phaltdeckschichten im HeilReinbau auf Versiegelung (DSH-V Deckschichten)
und der larmarme Splittmastixasphalt (SMA LA). DSH-V Deckschichten kénnen
auf allen Arten von alten Asphaltbefestigungen eingesetzt werden. Diese Bau-
weise wird auf innerstadtischen StraRen zum Beispiel in Berlin eingesetzt. Mit
dem SMA LA kdnnen kostengunstige larmmindernde Asphaltdeckschichten mit
konventionellen Baustoffen und Einbauverfahren hergestellt werden. Mit den

6 Alle Angaben aus: Umweltbundesamt (Hrsg.): Larmmindernde Fahrbahnbelage: Ein
Uberblick tiber den Stand der Technik. Dessau-RoRlau, 2014.
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DSH-V Deckschichten kénnen innerorts Larmminderungen von bis zu 5 dB(A)
und mit dem SMA LA Larmminderungen von bis zu 3 dB(A) innerorts erreicht

werden. Allerdings lasst bei beiden Oberflachen die Larmminderungswirkung

Uber die Zeit nach.

Da die Kosten fur larmarme Asphalte nur geringfiigig héher sind als fur konven-
tionellen Asphalt, sollten im Bereich von Larmbrennpunkten nach Mdéglichkeit
generell larmoptimierte Beldge verwendet werden.

Der Larmaktionsplan der Runde 3 empfahl analog zur Runde 2 eine Fahrbahn-
sanierung mit larmarmem Asphalt nur fiir StraRenabschnitte, in denen Uber-
schreitungen der Larmsanierungs-Auslésewerte von Lpen > 67 dB(A), Lnight >
57 dB(A) ergaben. Anhand dieses Kriteriums und der korrigierten Larmpegel-
werte der aktuellen Larmkartierung (vgl. Tabelle 1, S. 7) werden die Empfehlun-
gen erneut vorgeprift. An den aktuellen Larmbrennpunkten ist demnach an der
Hauptstral3e eine Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd wirkenden
Asphaltdeckschichten zu empfehlen. Im Rahmen der anstehenden Umgestal-
tung zwischen Heidenheimer Strafl3e und Hornwiesenstral3e ist allerdings kein
Einsatz eines larmarmen Belags vorgesehen. Fur die weiteren empfohlenen
Stral3enabschnitte fehlt die aktuelle Kartierung. Die Empfehlungen werden da-
her nachrichtlich ibernommen. Die Empfehlung fiir die Heidenheimer StraRe
zwischen Bahnhofstral3e und Bihlstral3e entféllt, da auch hier in der aktuellen
Umgestaltung kein larmarmer Asphalt verwendet wird. Die Ergebnisse sind in
der Tabelle 10 und in der Abbildung 11 zusammengefasst.

Tabelle 10: Empfehlungen fur eine Fahrbahnsanierung mit besonders larmmindernd
wirkenden Asphaltdeckschichten

StralBenabschnitt Empfehlung

Hauptstralle ja
zwischen Hornwiesenstrafl3e und Mdorikestralle

Heidenheimer StraRe ja’
zwischen HauptstraRe und Buhlstral3e

Donzdorfer Strale ja’
zwischen Staufenecker StraRe und Heidenheimer

StralRe

Donzdorfer Strale ja’

zwischen Heidenheimer StraRe und Hillenbrandstrale

7 Wird nachrichtlich aus Runde 3 ibernommen.



Abbildung 11: Empfehlungen fiir eine Fahrbahnsanierung mit besonders
larmmindernd wirkenden Asphaltdeckschichten
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Ubernahme aus Runde 3

mmm Empfehlung Runde 4

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.

4.1.2 Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Je hoher die gefahrene Geschwindigkeit ist, desto lauter wird das verursachte
Gerausch. Die Reduktion der zulassigen Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h bewirkt eine Pegelminderung um 2 bis 3 dB(A). Geschwindigkeits-
reduzierungen sind daher eine wirksame, vergleichsweise preiswerte und kurz-
fristig realisierbare MalRBhahme. Sie besitzen zudem positive Synergieeffekte mit
der Verkehrssicherheit, der Aufenthaltsqualitdt und unter geeigneten Rahmen-
bedingungen auch der Luftqualitat.

Das Minderungspotential ist abhangig von der Fahrbahnoberflache und dem
Lkw-Anteil. Da beim Lkw das Antriebsgerausch bei niedrigen Geschwindigkei-
ten Uberwiegt, sinkt die larmmindernde Wirkung von Geschwindigkeitsreduzie-
rungen mit steigendem Anteil schwerer Fahrzeuge wie Lastkraftwagen und
Bussen.

Bei einer niedrigeren zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Hauptnetz besteht
aulBerdem bei parallel verlaufenden NebenstralRen die Gefahr, dass sich der
Verkehr dorthin verlagert. Deshalb miissen die Gegebenheiten des Nebennet-
zes stets mitbetrachtet werden. Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sollten
daher nur dort herabgesetzt werden, wo es keine parallel verlaufenden StraRen
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im Nebennetz gibt oder dort ebenfalls verkehrsberuhigende Mal3nahmen einge-
setzt werden kénnen. Auch die Belange des OPNV und ggf. vorhandene Licht-
signalkoordinierungen (Griine Welle) sind zu beachten.

Am gunstigsten sind akustisch gesehen die Félle, in denen sowohl die gefahre-
nen Geschwindigkeiten gesenkt als auch ein stetigerer Verkehrsfluss erreicht
werden kann.

Die im Larmaktionsplan der Runde 3 durchgefuhrte akustische und verkehrliche
Vorpriifung wird firr die bestehenden Larmbrennpunkte erneut durchgefihrt.
Dabei kommen die gleichen Bewertungskriterien zur Anwendung. Ein akusti-
scher Nachweis nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 und eine rechtli-
che Bewertung der Brennpunktbereiche wie im vorherigen Larmaktionsplan
(Modellprojekt Larmsanierung) sind jedoch kein Gegenstand der Larmaktions-
plan-Fortschreibung.

Kriterien zur Senkung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit zum
Schutz der Anwohnenden vor Larm

Nach § 45 StVO kdnnen die StraBenverkehrsbehdrden verkehrsbeschrankende
MaRnahmen ,zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor La&rm“ anordnen. lhnen
dienen hierbei die ,Richtlinien fiir stralkenverkehrsrechtliche Malinahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutzrichtlinien-StV)* als Orientie-
rungshilfe.

Prifung der Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Das Verfahren zur Auswahl geeigneter Stral3enabschnitte fir eine Absenkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit erfolgt nach den folgenden Kriterien. Es
wurden die Straf3enabschnitte ausgewahlt,

in denen Wohngebaude von Larmpegeln Lpen, strage > 70 dB(A) und / oder
Lnight, strage > 60 dB(A) betroffen sind; spatestens ab diesen Larmpegeln
Uberschreitet die Larmbelastung gemaR Kooperationserlass die grundrecht-
liche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (BVerwG 9 A 16.16, Beschluss
vom 25. April 2018, Rn. 86f). Solche Larmsituationen missen abwagungs-
gerecht geldst werden.,

an denen die gesundheitsrelevanten Auslosewerte der Larmaktionsplanung
von Lpen, strage > 65 dB(A) und / oder Lnight, strage > 55 dB(A) an den angren-
zenden Hauserfassenden erreicht bzw. tberschritten werden; in diesen Ab-
schnitten verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten. Bei einer Uber-
schreitung dieser Werte um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur
grundsétzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MalRhahmen
auf den betroffenen StralRenabschnitten.
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bei denen die Auslésewerte nicht erreicht werden, in denen aber durch eine Stadt Stl3en
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der FuR- und Radverkehr Larmaktionsplan
geschiitzt oder Durchgangsverkehre vermieden werden sollen. Runde IV
Die auf Basis der korrigierten Kartierungsergebnisse vorausgewahlten Strafl3en- Bericht
abschnitte sind in der Tabelle 11 aufgeflhrt. 10.04.2025

Tabelle 11: Auf Basis der Larmkartierung vorausgewahlte StralRenabschnitte zur
Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in SiRen

Anwendungsmadglichkeit der Senkung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit

Runde 3 Runde 4
Tag Nacht Tag Nacht
Prufabschnitt (6-22 Uhr) (22-6 Uhr) (6-22 Uhr) (22-6 Uhr)
HauptstraRe zwischen Hei- [ [
denheimer StrafRe und
BachstralRe
HauptstralRe zwischen 8 [ [
Bachstraf3e und Mé-
rikestralle
Stuttgarter Stral3e zwischen [ [
Heidenheimer Straf3e bis
auf Hohe westliches Ende
Gluckweg
Heidenheimer StralRe zwi- n [ Keine Keine
schen Kartierung Kartierung
Bahnhofstral3e und Buhl-
stral3e
Heidenheimer Stral3e zwi- 8 [ Keine Keine
schen Kartierung Kartierung
BuhlstraRe und Stuttgarter
StralRe
Donzdorfer Stral3e zwi- Keine Keine
schen Staufenecker Stral3e Kartierung Kartierung
und Heidenheimer Stral3e
Donzdorfer Stral3e zwi- Keine Keine
schen Heidenheimer Kartierung Kartierung
StrafRe und Hillenbrand-
stralRe
Schlater StraRe zwischen Keine Keine
Stuttgarter Stra3e und Kartierung Kartierung
ScharnhorststralRe
Legende: = Anwendungsmdg- Anwendungsmdg- o Anwendungsmog-
lichkeit gegeben lichkeit bedingt lichkeit nicht gege-
bei durchgangig gegeben bei ben bei Uberwiegend
durchgéngig

8 In der Runde 3 lagen Uberschreitungen von Loen 71 dB(A) firr einzelne Geb&aude
Vor. 29
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o Loen > 70 dB(A), Loen > 65 dB(A), Loen < 65 dB(A),
Stadt Stien Lnight > 60 dB(A) Lnight > 55 dB(A) Lnight < 55 dB(A)
Larmaktionsplan
Runde IV
Bericht Abbildung 12:  Immissionspegel Loen fir die Larmbrennpunkte
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Im Vergleich zum Larmaktionsplan der Runde 3 haben sich die Larmbelastun-
gen fur die kartierten Straf3en nicht relevant geandert. Die La&rmbrennpunkte an
der HauptstraRe und an der Stuttgarter Straf3e sind weiterhin wie Runde 3 be-
lastet.

Die vorausgewahlten StralRenabschnitte aus Tabelle 11 werden anschlieBend
einer Vorprifung zu folgenden abwéagungsrelevanten Belangen unterzogen:

verkehrliche Bedeutung,

Verkehrsverlagerungen,

Vereinbarkeit mit dem 6ffentlichen Personennahverkehr,
Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung,

Vorsorge fur den Radverkehr,

Bebauungs- und Nutzungsstruktur.

Die vorgenommene Vorprifung wird im Folgenden beschrieben. Die Rahmen-
bedingungen der abwéagungsrelevanten Belange haben sich im Vergleich zum
vorherigen Larmaktionsplan nicht wesentlich veréndert, so dass das Abwé-
gungsverfahren weitestgehend Gbernommen werden kann.

Verkehrliche Bedeutung

Es wird angenommen, dass die klassifizierten Stralen (Landes- und Bundes-
stra3en) eine gehobene verkehrliche Bedeutung haben. In Sien gehort der
gesamte kartierten StraBenzug zum klassifizierten StraRennetz.

Verkehrsverlagerungen

MalRnahmen, die Larmbetroffenheiten in sensiblen Bereichen erhdhen, sind zu
vermeiden. Daher werden Geschwindigkeitsreduzierungen dann ausgeschlos-
sen, wenn mit der Malinahme im Prifabschnitt eine akustisch relevante Ver-
kehrsverlagerung auf andere Netzteile, d. h. mit einer dortigen Zunahme um
mehr als 20 %, erwartet wird.® Hierzu wurde fiir jeden einzelnen Priifabschnitt
qualitativ eingeschéatzt, ob potenzielle Ausweichstrecken vorhanden und akus-
tisch relevante Verlagerungseffekte zu erwarten sind.

Unproblematische Verlagerungseffekte sind vornehmlich gro3raumig auf die
Ortsumgehungen B 10 und B 466 zu erwarten. Eine ausfuhrliche Einschétzung
enthalten Tabelle 12 und Tabelle 13.

9 Dies entspricht etwa einer Erhohung von 1 dB(A); Anderungen gelten ab 1 bis
2 dB(A) als wahrnehmbar.
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Stadt SuRen
Larmaktionsplan
Runde IV

Bericht

10.04.2025
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Stadt StiRen Tabelle 12: Einschétzung zu mdglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch
B ) Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in Suf3en fiir
Larmaktionsplan StralRenabschnitte in der aktuellen Larmkartierung der Runde 4
Runde IV
Prifabschnitt Einschéatzung hinsichtlich zu erwartender Tempo 30
Bericht Auswirkungen auf Alternativrouten ist moglich
(keine Verla-
10.04.2025 gerung)
HauptstraBe zwi- Grof3raumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja

schen Heidenhei-
mer StralRe und
BachstralRe

umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht.
Alternativrouten im NebenstraRennetz sind nicht
vorhanden, die ListstralRe ist durch gegenlaufige
EinbahnstralRenabschnitte geschiitzt.

HauptstraBe zwi-
schen BachstralRe
und Morikestralle

Grof3raumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja
umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht.
Alternativrouten im Nebenstral3ennetz sind nicht
vorhanden, die Erlenwiesenstrafie ist durch ge-

genlaufige EinbahnstralRenabschnitte geschiitzt.

Stuttgarter StraRe
zwischen Heiden-
heimer StralRe bis

GroRraumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja
umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht.
Relevante kleinrdumige Alternativrouten gibt es

auf Hohe westli- nicht.
ches Ende Gluck-
weg
Tabelle 13: Einschétzung zu mdglichen Verkehrsverlagerungseffekten durch

Senkung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in Stu3en fur kartierte
StralRenabschnitte aus der Runde 3 (ohne aktuelle Kartierung)

Prufabschnitt Einschéatzung hinsichtlich zu erwartender Tempo 30
Auswirkungen auf Alternativrouten ist moglich
(keine Verla-
gerung)
Heidenheimer Grof3raumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja

Stral3e zwischen
BahnhofstraRe
und Buhlstraf3e

umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht.
Schleichverkehre, um die Ziele der BilhlistralRe
Uiber Lange Stral3e und Querstral3e zu errei-
chen, sind mdglich. Diese sind jedoch wegen
der Rechts-vor-Links-Regelungen unattraktiv.
Daher ist mit keinen akustisch relevanten Verla-
gerungseffekten zu rechnen.

Heidenheimer
Stral3e zwischen
BulihlstraRe und
Stuttgarter StralRe

GroRraumige Verlagerungseffekte auf die Orts- ja
umgehungen B 10 und B 466 sind erwiinscht. Im
Sudnordverkehr ist die Umfahrung uber die

Route BachstralRe, Johann-Georg-Fischer-

StralRe und Bauschstraf3e mdglich, in der Ge-

genrichtung wird dies durch eine Einbahnstralle

verhindert. Trotz Tempo 30 und geringem Quer-

schnitt wird die Route bereits heute als Umfah-

rung genutzt.
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Prifabschnitt Einschétzung hinsichtlich zu erwartender Tempo 30
Auswirkungen auf Alternativrouten ist méglich
(keine Verla-
gerung)
Donzdorfer Strale  GroRraumige Verlagerungseffekte auf die bedingt
zwischen Ortsumgehungen B 10 und B 466 sind
Staufenecker erwunscht. Aufgrund der LSA am Knoten mit der
Straf3e und Heidenheimer Straf3e gibt es laut
Heidenheimer Burgerbeteiligung im Rahmen des
Stralle Larmaktionsplans der Runde 2 Ausweichfahrten
Uber die KuntzestraRe. Ohne
Donzdorfer StraBe  GegenmaRnahmen kénnte eine Tempo 30-
zwischen Heiden-  Regelung die Situation tagsiiber verscharfen.
heimer Straf3e und
Hillenbrandstral3e
Schlater StraRe Alternativrouten im Nebenstral3ennetz sind nicht ja

zwischen Stuttgar-
ter Straf3e und
Scharnhorststrale

vorhanden, die Griinberger Stral3e und Scharn-
horststral3e sowie die RabenwiesenstralRe und
Fuchseckstral3e sind durch Tempo 30-Regelun-

gen unattraktiv.

Vereinbarkeit mit dem 6éffentlichen Personennahverkehr

Eine Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit kann zu einer Verlan-
gerung der Bus-Fahrzeit fuhren. Die Starke der Betriebseinschrankungen lasst
sich im Rahmen der Planung (noch) nicht ermitteln. Es kann daher nur ein Hin-
weis gegeben werden, bei welchen Prifabschnitten grol3ere Betriebseinschran-
kungen maglich sind. Um zu klaren, inwiefern Einschrénkungen tatsachlich vor-
liegen, wird empfohlen, die 6ffentlichen Verkehrsbetriebe einzubeziehen.

Fur StRen werden die Buslinien 970, 971, 972, 951 und 984 (Verkehrs- und Ta-
rifverbund Stuttgart (VVS)) in die Betrachtungen einbezogen.

In Tabelle 14 ist dargestellt, auf welchen Prifabschnitten ein Linienbusverkehr
stattfindet. Dazu werden die Liniennummern angegeben und dargelegt, ob ein
regelmaRiger Linienverkehr stattfindet?0.

Tabelle 14: Prufabschnitte mit Linien des offentlichen Verkehrs in Stu3en fur
StraRenabschnitte in der aktuellen Larmkartierung der Runde 4
Prufabschnitt Linien Bedienungs- Beurteilung
haufigkeit

Hauptstral3e zwischen Heidenhei- 951 regelmafig zu prifen
mer Stral3e und MdorikestralRe
Stuttgarter Stral3e zwischen Hei- - - ohne Ein-
denheimer Straf3e bis auf Hohe schrankung
westliches Ende Gluckweg
Schlater StraBe zwischen Stutt- 971,972, regelmafig zu prifen
garter StraRe und Scharnhorst- 984
stral3e

10 Quelle: Kreisfahrplane der Internetseite www.vvs.de, Zugriff am 08.05.2024
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Stadt SuRen
Larmaktionsplan
Runde IV

Bericht

10.04.2025
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Stadt StiRen Legende: regelméRig: Taktfahrplan oder mehrere Linien | selten: in der Regel eine
B ) Fahrt pro Richtung und Stunde (zu Schulbeginn oder -ende oft zwei Fahrten
Larmaktionsplan in der Stunde) | -: kein Taktfahrplan.
Runde IV
Tabelle 15: Prufabschnitte mit Linien des offentlichen Verkehrs in Suen fur
Bericht kartierte StralRenabschnitte aus der Runde 3 (ohne aktuelle
Kartierung)
10.04.2025
Prufabschnitt Linien Bedienungs- Beurteilung
haufigkeit
Heidenheimer Stral3e zwischen 971, 970, regelmafig zu prifen
Bahnhofstrae und Stuttgarter 984, 972,
Stralle 951
Donzdorfer Strafe zwischen - - ohne Ein-
Staufenecker Straf3e und Heiden- schrénkung
heimer Stralle
Donzdorfer StraRe zwischen Hei- 970, 971 selten zu prufen
denheimer Straf3e und Hillen-
brandstraRe
Schlater Straf3e zwischen Stutt- 971,972, regelmafig zu prifen
garter Strae und Scharnhorst- 984
stral3e

Legende: regelmdRig: Taktfahrplan oder mehrere Linien | selten: in der Regel eine
Fahrt pro Richtung und Stunde (zu Schulbeginn oder -ende oft zwei Fahrten
in der Stunde) | -: kein Taktfahrplan.

Vereinbarkeit mit der Lichtsignalkoordinierung

Um die Stetigkeit des Kfz-Verkehrs zu wahren, muss eine Reduzierung der Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h in den Prifabschnitten immer mit einer eventuell vor-
handenen Lichtsignalkoordinierung vereinbar sein. Ist die Vereinbarkeit nicht
gegeben, sollte von einer Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriin-
den Abstand genommen werden bzw. eine andere Progressionsgeschwindig-
keit gepruft werden.

In StRen sind keine Streckenabschnitte vorhanden, an denen eine Koordinie-
rung der Lichtsignalanlagen eingerichtet ist. Demnach ist hier keine Lichtsignal-
koordinierung zu beachten.

Vorsorge fiir den Radverkehr

Die Forderung des Radverkehrs ist ein wichtiges strategisches Instrument zur
Reduzierung des Kfz-Verkehrs und damit zur langfristigen Verbesserung der
Larmsituation. In Abhangigkeit von der Starke des Kfz-Verkehrs und den zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeiten werden ggf. Radverkehrsanlagen benétigt.
Gleichzeitig kébnnen bestimmte Nutzergruppen, wie z. B. Schilerinnen und
Schiler besondere Vorkehrungen fur den Radverkehr notwendig machen. Eine
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Radverkehrsanla-
gen ersetzen oder erganzen.
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Fehlen in den Prifabschnitten erforderliche, den Richtlinien entsprechende Stadt SiRRen
Radverkehrsanlagen, bestehen Synergieeffekte mit einer Geschwindigkeitsre- Larmaktionsplan
duzierung aus Larmschutzgriinden. Das Kriterium ,Vorsorge fir den Radver- Runde IV
kehr* ware in diesem Fall erfillt. Die Hinweise zur Synergiewirkung sollen der Bericht
Entscheidungsfindung dienen.

10.04.2025

Fir die Region liegt ein Radverkehrskonzept des Landkreises Goppingen vor.
Die in dem Konzept genannten MaRnahmen werden in den folgenden Betrach-
tungen bericksichtigt.

Die Tabelle 16 und Tabelle 17 zeigen abschlieRend, an welchen Stra3enab-
schnitten eine Geschwindigkeitsreduzierung fur den Radverkehr sinnvoll ist und
an welchen StraRenabschnitten anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen be-
reits bestehen. Liegen bereits Planungen fir Radverkehrsanlagen vor oder wer-
den vom Larmaktionsplan empfohlen, erfolgte eine ,bedingte* Empfehlung, da
nicht klar ist, ob diese MaRnahmen umgesetzt werden. Die angegebenen Kfz-
Verkehrsstarken sind Bestandsdaten. Fur die Bewertung der Notwendigkeit von
Maflnahmen fir den Radverkehr wurden die Empfehlungen fur Radverkehrsan-
lagen (ERA, Ausgabe 2010) herangezogen.

Tabelle 16: Notwendigkeit von Maf3nahmen fiir den Radverkehr in St3en fir die
kartierten StralRen der Runde 4

Tempo 30
Notwendigkeit von MalRnahmen fur den Rad- ist sinnvoll
Prufabschnitt verkehr (Radverkehr)
HauptstralRe zwi- Es gibt keine Radverkehrsanlagen. Die Kfz-Ver- bedingt

schen Heidenhei- kehrsstérke betragt ca. 6.100 Kfz/24h.

mer StralRe und
Bachstralle

Das Radkonzept des Landkreises sieht Schutz-
streifen vor. Bei dieser Losung ware Tempo 30
aus Sicht des Radverkehrs nicht erforderlich.

HauptstralBe zwi-
schen BachstralRe
und Morikestralle

Es gibt keine Radverkehrsanlagen westlich An
der Tirkei. Ab An der Tirkei in Richtung Osten
gibt es auf der Nordseite einen Radweg. Die
Kfz-Verkehrsstérke betragt ca. 6.100 Kfz/24h.

Das Radkonzept des Landkreises sieht als er-
ganzende Malinahmen Schutzstreifen vor. Bei
dieser Lésung wéare Tempo 30 aus Sicht des
Radverkehrs nicht erforderlich.

Stuttgarter Stralle
zwischen Heiden-
heimer Stral3e bis
auf Hohe westli-
ches Ende Gluck-
weg

Der Radverkehr wird auf einem benutzungs-
pflichten kombinierten Geh- und Radweg ohne
bauliche Trennung und Trennstreifen zur Fahr-
bahn gefiihrt. Eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf Tempo 30 ist fir den Radverkehr bei einer
vorliegenden Kfz-Verkehrsstarke von ca.

10.400 Kfz/24h nicht unbedingt erforderlich.

Die Tabelle 17 zeigt die Notwendig von Mafl3nahmen fir den Radverkehr fiir
kartierte StraRen der Runde 3, die in der aktuelle Larmkarte nicht kartiert wur-
den.
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Larmaktionsplan
Runde IV

Bericht
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Tabelle 17:

Notwendigkeit von MaRnahmen fir den Radverkehr in Stf3en fur

kartierte StraRen der Runde 3 (ohne aktuelle Larmkarte) *

Tempo 30

Notwendigkeit von MaBnahmen fiir den Rad- ist sinnvoll
Prufabschnitt verkehr (Radverkehr)
Heidenheimer In diesem Abschnitt gibt es keine Radverkehrs- bedingt
Stral3e zwischen anlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
Bahnhofstral’e und  im Mischverkehr gefiihrt. Die Kfz-Verkehrsstarke
BuhlstraBe betrégt ca. 8.200 Kfz/24h. Die Verbindung ist

eine der Hauptrouten des Fahrradverkehrs in

SuRen.

Das Ortsentwicklungskonzept sieht hier

Tempo 30 und eine Neugestaltung des Strafl3en-

raumes im Sinne einer Verkehrsberuhigung

ohne gesonderte Radverkehrsanlagen vor.
Heidenheimer In diesem Abschnitt gibt es keine Radverkehrs- ja
Stral3e zwischen anlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn
Buhlstrale und im Mischverkehr gefiihrt. Die Kfz-Verkehrsstarke
Stuttgarter Stra3e betragt ca. 8.200 Kfz/24h. Mit Rathaus und

Schule liegen wichtige Ziele an dieser Strale.

Tempo 30 ist im Sinne des Radverkehrs.
Donzdorfer Straf3e Der Radverkehr wird durch das Zusatzschild bedingt
zwischen Staufen- 'Radverkehr frei' in beiden Richtungen auf dem
ecker Straf3e und nordlichen Gehweg gefiuhrt. Die Kfz-Verkehrs-
Heidenheimer starke betréagt ca. 7.600 Kfz/24h. Zweirichtungs-
StralRe wege erhdhen das Unfallrisiko.

Sind Schutzstreifen nicht gewollt, ist Tempo 30

der Zweirichtungsfiihrung vorzuziehen.
Donzdorfer StralRe Der Radverkehr wird richtungsbezogen durch nein
zwischen Heiden- das Zusatzschild 'Radverkehr frei' auf dem Geh-
heimer Strale und  weg gefiihrt. Die Kfz-Verkehrsstéarke betragt ca.
HillenbrandstraRe 8.200 Kfz/24h. Parallel dazu gibt es einen Rad-

weg auf der ehemaligen Bahntrasse.

Tempo 30 ist in diesem Bereich aus Sicht des

Radverkehrs nicht unbedingt erforderlich.
Schlater StralRe Es gibt keine Radverkehrsanlagen in diesem Ab- bedingt

zwischen Stuttgar-
ter Straf3e und
Scharnhorststrale

schnitt. Die Kfz-Verkehrsstarke betragt

ca. 5.200 Kfz/24h. Dadurch ist eine Geschwin-
digkeitsreduzierung auf Tempo 30 fiir den Rad-
verkehr nicht unbedingt erforderlich.

Bebauungs- und Nutzungsstruktur

Bei der Festlegung von Tempo-30-Abschnitten ist es ratsam, auf eine erkenn-
bare und zusammenhangende Bebauungsstruktur bzw. Wohnbebauung zu
achten. Dies fordert die Akzeptanz der Regelung bei den Autofahrern, weil der
Zusammenhang zwischen dem Zusatzzeichen ,Larmschutz® und der Wohnbe-
bauung unmittelbar deutlich wird. Ist dieses Kriterium nicht erfillt, fihrte dies zu
einem Ausschluss der Malinahme.

11 stand der Kfz-Verkehrsstarke 2019.



In den folgenden Tabellen wird die Bebauungs- und Nutzungsstruktur je Larm-
brennpunkt mit Schlussfolgerung dargestelit.

Tabelle 18: Prufabschnitte fiir Tempo 30 mit Bebauungs- und Nutzungsstruktur in
SiRen fir kartierte Straf3en der Runde 4

Bebauungs- und Tempo 30
Prufabschnitt Nutzungsstruktur ist moglich
Hauptstraf3e zwi- Gebéude stehen auf beiden Seiten in dichter ja

schen Heidenheimer
Straf3e und Bach-
stralRe

Folge direkt am Straenraum, mit einigen LU-
cken auf der Siidseite.

Mischgebiet nach FNP.

Die Nordseite des StralRenabschnitts bildet
den stdlichen Abschluss des Stadtkerns von
SuRen mit Wohnen und Einzelhandel.

HauptstraRe zwi-
schen BachstralRe
und Mdrikestral3e

Die Bebauung ist dicht und steht direkt am ja
Stralenraum.

Mischgebiet nach FNP.
Uberwiegend Wohnen und Tankstelle.

Stuttgarter StralRe
zwischen Heidenhei-
mer Stral3e bis auf
Hohe westliches
Ende Gluckweg
(Stuttgarter Straf3e ist
aktuell im Rickbau)

Auf der Nordseite stehen einige Gebaude di- nein
rekt am Stral3enraum, sie sind aber mit einer

hohen Hecke von der Fahrbahn getrennt. Auf

der Sidseite gibt es einen Griinstreifen mit

B&aumen.

Laut FNP auf der Nordseite Gemeinbedarf und
Mischgebiet. Auf der Siidseite ist das Wohnge-
biet mit Griinstreifen abgetrennt.

Wohnen uberwiegt.

Tabelle 19: Prufabschnitte fir Tempo 30 mit Bebauungs- und Nutzungsstruktur in
SifRen fur kartierte Stral3en der Runde 3 (ohne aktuelle Larmkarte)

Bebauungs- und Tempo 30
Prufabschnitt Nutzungsstruktur ist moglich
Heidenheimer StraRe  Einzelnstehende, zum Teil grof3ere Bauten in ja

zwischen Bahnhof-
straf3e und Buhl-
stralRe

hoher Dichte. Oft nah am StraRenraum.
Mischgebiet nach FNP.

Zentraler Bereich von Sii3en mit vielen Ge-
schaften, offentlichen Gebauden und hoher
Nutzungsintensitat.

Heidenheimer StralRe
zwischen Bihlstralle
und Stuttgarter
StralRe

Wechselnde Charakteristik. Gréere und klei- ja
nere, meist einzelnstehende Bauten. Abge-
setzt, aber auch sehr nah am Stral3enraum.

Mischgebiet teilweise mit Gemeinbedarfsfla-
chen nach FNP.

Offentliche Geb&aude wie Schule und Rathaus
aber auch Geschafte und Wohnen.
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Bebauungs- und Tempo 30
Prufabschnitt Nutzungsstruktur ist moglich
Donzdorfer Stral3e Einzelnstehende Gebaude und ein gréRerer ja
zwischen Staufen- Gebaudeblock, teilweise etwas abgesetzt vom
ecker Straf3e und StralRenraum stehend.
Heidenheimer Strafe  \,rgseite Wohngebiet, Siidseite Mischgebiet

nach FNP.

Uberwiegend Wohnen.
Donzdorfer Strafe Die Bebauung ist meist etwas zuruckgesetzt ja
zwischen Heidenhei-  und teilweise vom StraRenraum durch einen
mer Straf3e und Hil- Vorgarten getrennt.
lenbrandstrafie Nordseite Wohngebiet, Stidseite Wohn- und

Mischgebiet nach FNP.

Uberwiegend Wohnen.
Schlater StraRe zwi- Einzelnstehende Gebaude, oft nah am Stra- ja
schen Stuttgarter Renraum.

Etrarse und Scharn- Uberwiegend Wohngebiet, Ostseite z. T.
orststralte Mischgebiet nach FNP.

Uberwiegend Wohnen.

Zusammenfassung der Vorprifung

Zu den oben genannten Belangen erfolgte fur die vorausgewéhlten Strallenab-
schnitte eine erste qualitative Abwagung auf Eignung fir eine Geschwindig-
keitsreduzierung. Es verbleiben nach Vorauswahl und Vorprifung folgende
Stral3enabschnitte, die im Rahmen der verkehrsbehdordlichen Abwagung auf
Anordnungsféhigkeit einer Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h weiterbe-
arbeitet werden sollten:

Hauptstral3e zwischen Heidenheimer Stra3e und MérikestralRe,
Heidenheimer StralRe zwischen Bahnhofstral3e und Stuttgarter Strafl3e,

Donzdorfer Stral3e zwischen Staufenecker StraRe und Heidenheimer
StrafRe und zwischen Heidenheimer Strafe und Hillenbrandstrafie,

Schlater StralRe zwischen Stuttgarter StraRe und Fuchseckstral3e.



Abbildung 14: Stralenabschnitte mit Empfehlung zur Reduzierung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit
- o {
\\\ \‘\\\ / A
} 5 k1
¥ b
8 o
t =
: :
k 7
b y
d~~ o
i &
,I 7 \\"» 3
- 3 - < |
L 4 &
i S ,/
— N
B p
J
\\‘l \\(‘\‘
€ Y
S 3
Yy |
<& ~ 4
o Y gt
< 1 2
\—»“\ y 4 Y
o [ 4
N J
- 4
MaRnahme Tempo 30
mmm Tempo 30

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.

4.1.3 Verkehrsfuhrung

Biindelung des Verkehrs auf einem leistungsfahigen Hauptnetz

Aus akustischer Sicht ist es sinnvoll, den Verkehr auf moglichst wenigen (larm-
belasteten) Verkehrsachsen zu biindeln. In der Gesamtbilanz fihrt dies zu einer

Verbesserung der Larmsituation, ohne eine wesentliche Verschlechterung an
den Bundelungsstrecken entstehen zu lassen.

Mit den Ortsumgehungen B 10 im Suden des Stadtgebietes und B 466 im Os-
ten stehen dem Kfz-Verkehr, der weder Quelle, noch Ziel in der Stadt Siif3en
hat, attraktive Alternativen zu den innerértlichen HauptverkehrsstraRen L 1214
(Stuttgarter Stral3e, Hauptstrafl3e), Heidenheimer StraBe und K 1403 (Donzdor-
fer StralRe, HaldenstralRe) zur Verfigung. Die Ruckgange der Verkehrsstéarken
im zentral-innerstadtischen Bereich (vgl. Tabelle 1, Seite 7) infolge der Ver-
kehrsfreigabe der Ortsumgehung B 466 zeigen, dass der stadtgebietsfremde
Verkehr diese Umfahrungen nutzt und die innerstadtischen Bereiche meidet.
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Fur die Schlater StralRe gilt ein Durchfahrtsverbot fiir Fahrzeuge tber 6,0 Ton-
nen. Eine weitere Bundelung oder Verlagerung des stadtgebietsfremden Ver-
kehrs erscheint nicht erforderlich'?.

Verstetigung des Verkehrsflusses

Die Reduzierung von Brems- und Beschleunigungsvorgangen verspricht eine
Reduzierung der Larmbelastung um 1 bis 3 dB(A). Einer Verstetigung dienlich
sind verkehrsorganisatorische und bauliche MaRnahmen. Hierzu z&hlen der
Einsatz von Kreisverkehren, die Lichtsignalkoordinierung (Griine Welle) oder
die Auflésung von lichtsignalgeregelten Knoten.

Kreisverkehre kdnnen zur Larmminderung beitragen. Richtig angewendet las-
sen sich mit ihrer Hilfe die an lichtsignalgeregelten Knotenpunkten fur alle Zu-
fahrten auftretenden Haltevorgange vermindern. Aus akustischer Sicht beson-
ders geeignet sind Knotenpunkte mit Verkehrsstromen &hnlicher Bedeutung
und GroRRenordnung, da hierbei die Anzahl der durch den Kreisverkehr mini-
mierten Halte am groften ist. Zudem sind mit der Anlage von Kreisverkehren
bereits in den Annéherungsbereichen eine Minimierung und Verstetigung der
Fahrgeschwindigkeiten verbunden. Weitere Vorteile von Kreisverkehren sind —
eine richtige Anwendung vorausgesetzt — eine hohere Verkehrssicherheit und
geringere Unterhaltungskosten gegeniiber LSA-geregelten Knotenpunkten.

Gesamtverkehrsstarken in Summe des zuflihrenden Verkehrs in allen Knoten-
punktzufahrten von bis zu 15.000 Kfz/24 Stunden kdnnen von kleinen Kreisver-
kehren problemlos und mit geringen Wartezeiten abgewickelt werden. In der
Praxis kénnen kleine Kreisverkehre bei glnstiger Verkehrsverteilung — weitge-
hend gleichméRige Verteilung des Verkehrsaufkommens auf alle Kreiszufahrten
— bei Gesamtverkehrsstarken von bis zu 25.000 Kfz/24 Stunden mit ausreichen-
der Verkehrsqualitat betrieben werden (FGSV, 2006). Kleine Kreisverkehre be-
notigen in der Regel einen AuRendurchmesser von mindestens 26 m. Gelten
besondere Anforderungen, zum Beispiel durch den 6ffentlichen Verkehr (Be-
fahrbarkeit durch Gelenkbusse und sonstige Grol3fahrzeuge), sind Auf3endurch-
messer von bis zu 35 m vorzusehen.

Innerhalb der Vorprifung wurde der an den Knotenpunkten vorhandene und fiir
einen kleinen Kreisverkehr notwendige Platz anhand von Luftbildern abge-
schéatzt. Zudem wurden die am Knoten anliegenden Verkehrsstarken des Be-
standes verwendet. In der Runde 3 wurde fur den Knotenpunkt Stuttgarter
StralBe / TobelstralBe / Stiegelwiesenstralle Umbau zum Kreisverkehr empfoh-
len. Der Umbau befindet sich bereits in Umsetzung.

12 Die Anordnung des Durchfahrtsverbots fiir Fahrzeuge tiber 7,5 Tonnen in der Hei-
denheimer Stral3e wurde von der StralRenverkehrsbehdrde beim Landratsamt Gop-
pingen abgelehnt, weil dieser Bereich auch als Umleitungsstrecke fir den Schwer-
lastverkehr genutzt wird.



Im Rahmen der Weiterentwicklung des Ortsentwicklungskonzeptes plant die
Stadt SifRen zudem die Knotenpunkte Heidenheimer Stral3e / Bahnhofstral3e
(aktuell im Umbau) und Heidenheimer Stral3e / Bihlstral3e in Kreisverkehre um-
zugestalten.

Die Heidenheimer Stral3e in Sif3en verfligt zwischen Donzdorfer StralRe und
Stuttgarter Stral3e Uber insgesamt acht Lichtsignalanlagen. Auf Hohe der Lange
StralRe wird zusatzlich eine Dunkelampel als Querungshilfe errichtet. Durch ei-
nen Umbau von Knoten zu Kreisverkehren (Knoten mit der Bahnhofstraf3e und
der BihlstraRe) kann die Anzahl der lichtsignalgeregelten Knoten im Stralen-
abschnitt nérdlich der Filsquerung reduziert und eine Versteigung des Verkehrs
erzielt werden. Hier bestehen somit keine Option mehr fiir eine Koordinierung
der Lichtsignalanlagen untereinander. Es besteht jedoch infolge der Verkehrs-
freigabe der Ortsumgehung SufRen und dem damit verbundenen Verkehrsriick-
gang in der Heidenheimer Stral3e die Moglichkeit, Lichtsignalanlagen zurtickzu-
bauen und durch Mittelinseln o. &. zu ersetzen. Diese Mdglichkeit der Versteti-
gung des Verkehrs sollte unter Berilicksichtigung der Belange des Schulerver-
kehrs naher untersucht werden. Fr die verbleibenden Lichtsignalanlagen im
StralRenzug Heidenheimer StralRe sudlich der Filsquerung wird empfohlen, die
Madglichkeiten einer Koordinierung oder der voran genannten Riick- und Ersatz-
malRnahmen zu prufen. Die Heidenheimer Strafie liegt nicht im Bereich der ak-
tuellen Larmkartierung und die MaRnahmen werden nachrichtlich in die nachste
Runde Ubertragen.

Abbildung 15:  StraBenabschnitte im StRen mit Empfehlungen zur Verstetigung des
Verkehrs

Vot

////////

_____

MaRnahme Verstetigung des )
Verkehrs /

mmm Anpassung Lichtsignalanlagen
Kreisverkehr

® Kreisverkehr
(aktuell in Umsetzung/ Planung)

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.
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4.1.4 StralRenraumgestaltung

Auch die StraBenraumgestaltung kann zur L&rmminderung beitragen. Eine Er-
héhung des Abstandes zwischen Larmquelle und Immissionsort (Fassade) wirkt
larmmindernd. Durch eine an die Bedingungen des flieRenden und ruhenden
Kfz-Verkehrs angepasste Fahrbahnbreite und Fahrbahnaufteilung wird auf3er-
dem ein langsamerer und stetigerer Verkehrsfluss angestrebt. Neben Larmpe-
gelreduzierungen kénnen sich folgende Synergieeffekte mit anderen Zielfeldern
ergeben:

gualitative Aufwertung des StralRenraumes,
Erhéhung der Verkehrssicherheit und

maogliche Angebotsverbesserung fur den Fuf3- und Radverkehr.

In der Stadt StRRen gibt es vor allem Potenziale an der L 1214 (Stuttgarter
Stral3e, Hauptstrafl3e), an der K 1403 (HaldenstralRe, Donzdorfer Straf3e) und an
der Heidenheimer StralRe, da die Fahrbahnen aufgrund ihrer Rickstufung in-
folge des Baus der Ortsumgehungen B 10 und B 466 Uberdimensioniert oder zu
ungeordnet sind. Zudem fehlt meist eine anforderungsgerechte Beriicksichti-
gung des Ful3- und Radverkehrs. Die Probleme sind bekannt, so dass bereits
einige Planungen oder Uberlegungen vorliegen, die die Situationen vor Ort ver-
bessern sollen.

HauptstralBe und Stuttgarter Stral3e (im Bereich der kartierten Stra-
Ben in der aktuellen Runde)

Fir die Stuttgarter StraRe zwischen Ortseingang und Heidenheimer Strale
wurde die Reduzierung der Fahrstreifenanzahl auf einen Fahrstreifen je Rich-
tung entsprechend der Rickbaupléne des Landes empfohlen. Der Riickbau be-
findet sich bereits in der Umsetzung. Aufgrund des deutlich reduzierten Fahr-
bahnquerschnittes sind keine Querungshilfen vorgesehen.

In der HauptstraBe zwischen Heidenheimer Stral3e und Morikestral3e sollte die
Fahrbahnbreite reduziert werden. Bei den aktuellen Verkehrsstarken (rund
6.100 Kfz/24h) sind auch bei Tempo 30 Schutzstreifen von Vorteil, allerdings
nicht unbedingt notwendig. Zwischen Heidenheimer Strafl3e und Hornwiesen-
stral3e beginnen die Arbeiten im Herbst 2024.

Variante 1 (Abbildung 16) stellt die von der Radkonzeption des Landkreises vor-
geschlagene Losung dar. Alternativ ist eine reduzierte Restfahrbahnbreite kom-
biniert mit einem Baumstreifen mdglich (Variante 2). Der Baumstreifen ist ein
Vorschlag aus dem Ortsentwicklungskonzept der Stadt und soll auf der Sud-
seite angelegt werden. Nach den Leitungsplanen der Stadt ist dies allerdings
nur in dem Abschnitt zwischen Heidenheimer Stral3e und Bachstral3e mdglich.
Zwischen Bach- und MérikestralRe liegen unter beiden Seitenraumen Leitungen.



Soll auf Radverkehrsanlagen verzichtet werden, ist eine Fahrbahnbreite von
6,5 m vorzusehen. Aufgrund der vorhandenen Verkehrsbelastungen ist dies nur
im Zusammenhang mit einer Tempo-30-Regeglung zu empfehlen. Bei beiden
Varianten sollte die in dem Ortsentwicklungskonzept gewiinschte Querungshilfe
in Hohe Im GaRle realisiert werden.

Der Knoten Hauptstral3e / Bachstral3e erleichtert mit eigenen Links- und
Rechtsabbiegerfahrstreifen das Einbiegen in die Bachstraf3e. Damit ist ein Ein-
fahren in die Bachstral3e ungehindert mdglich. Gleichzeitig stehen dem Ful3-
und Radverkehr jedoch nur sehr eingeschrankt Flachen zur Verfliigung. Der
Forderung des Ortsentwicklungskonzepts nach einer Fahrbahnbreitenreduzie-
rung durch u. a. den Rickbau des Rechtsabbiegefahrstreifens sollte entspro-
chen werden.

Abbildung 16: Vorschlage zur Stral3enraumorganisation Hauptstraf3e in Sti3en

Bestand Vorschlag Vorschlag (rempo 30)

Hauptstr. Blickrichtung Ost Hauptstr. Blickrichtung Ost Hauptstr. Blickrichtung Ost

83-86

Heidenheimer Strafe und Donzdorfer Strafl3e (ohne Kartierung in

der aktuellen Runde)

Fir StfRen macht das Ortsentwicklungskonzept einige Vorschlage zu Strafl3en-
raumgestaltungen. Es sieht insbesondere im Bereich der Heidenheimer Stral3e
Entwicklungspotenziale. Im Rahmen des Radverkehrsuntersuchung ,Betrach-
tung ausgewahlter Bereiche der Radverkehrsfiihrung in StiRen* (Ramboll,
2023) wurden die Planungsempfehlung weiter konkretisiert.

In dieser Radverkehrsuntersuchung wird es empfohlen, den nérdlichen Gehweg
der Donzdorfer StralRe zu verbreitern und fur Radfahrer freizugeben, indem die
Kfz-Fahrbahn verschmalert wird. Im Abschnitt zwischen Haldenstral3e und Hei-
denheimer StralRe wird die Fahrbahnbreite auf ca. 6,45 m reduziert, sodass der
Gehweg auf 3,25 m verbreitert werden kann. Zwischen Heidenheimer Stral3e
und Hillenbrandstra3e wird die Fahrbahn auf 6,80 m verkleinert, wodurch eine
Gehwegbreite von 4,00 m ermdglicht wird. Damit wird der nérdliche Gehweg
den empfohlenen Maf3en fir die gemeinsame Nutzung durch Ful3ganger und
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Radfahrer angepasst. Fir den Gehweg auf der Sudseite der Donzdorfer Stral3e
musste die derzeitige Breite beibehalten bleiben.

Fur weite Teile der Heidenheimer StralRe zwischen Bahnhofstral3e und Stuttgar-
ter StraRe fordert das Ortsentwicklungskonzept eine neue Aufteilung des vor-
handenen StralRenraumes vor allem zugunsten des Fuf3- und Radverkehrs und
eine Optimierung der Querungsmdglichkeiten fur den Ful3 und Radverkehr. Der
Abschnitt zwischen BahnhofstraRe und Lange StrafRe wird derzeit umgebaut.
Der zweite Bauabschnitt bis zur Kiblerstral3e erfolgt ab 3/2025 und der dritte
Bauabschnitt bis zur Buhlstral3e in 2026.

Abbildung 17: StraRenabschnitte in Stiien mit Empfehlungen zur
StralRenraumgestaltung

_______

MaBRnahme 4
Straenraumumgestaltung \

=== |Umbau/ Gestaltung Stralenraum 'ul
)

=== Umbau/ Gestaltung Stralenraum ¢ 4

(aktuell in Umsetzung/ Planung) /
@ Kreisverkehr /'

(O Kreisverkehr T oy

(in Umsetzung/ Planung)

=== Querung fir Ful- und Radverkehr

Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.

4.2 Schienenverkehr

An den Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes ist gemafl BImSchG das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fir die LArmaktionsplanung zusténdig. Somit liegt
die Verantwortung fur die Erarbeitung geeigneter Malnahmen zur Verbesse-

rung der Larmsituation beim EBA. Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung wer-

den als Grundlage fur die Priorisierung im Larmsanierungsprogramm genutzt
(BMDV, Mérz 2022).



Larmsanierung wird als freiwillige Leistung des Bundes unter Vorbehalt der da-
fur jeweils im Bundeshaushalt zur Verfigung gestellten Mittel gewéhrt. Ein
Rechtsanspruch besteht nicht.

Im Bundeshaushaltsgesetz 2021 wurde die Absenkung der Auslosewerte um

3 dB(A) festgelegt. Seit Inkrafttreten der Uberarbeiteten Férderrichtlinie Larmsa-
nierung zum 1. Juli 2022 kommen die neuen Auslésewerte zur Anwendung
(BMDV, 19. Mai 2022). Tabelle 20 zeigt die aktuell geltenden Immissionsgrenz-
werte.

Tabelle 20: Immissionsgrenzwerte des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des
Bundes

Tagstunden Nachtstunden

Gebietskategorie (6 bis 22 Uhr) (22 bis 6 Uhr)

Krankenh&user, Schulen, reine und allgemeine 64 dB(A) 54 dB(A)
Wohngebiete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 66 dB(A) 56 dB(A)
Gewerbegebiete 72 dB(A) 62 dB(A)

Aufgrund der geédnderten Grenzwerte wurde das Gesamtkonzept zur Larmsa-
nierung des Bundes bzw. die noch zu bearbeitenden Larmsanierungsbereiche
des Gesamtkonzepts der Larmsanierung (BMDV, Oktober 2022) in der An-
lage 3 mit Stand zum 31.03.2024 angepasst. Fir StfRen sind demnach in sie-
ben Abschnitten der Strecke 4700 (Filstalbahn) Larmsanierungsmaf3nahmen
auf einer Gesamtlange von 2,672 km geplant. Angaben zu den Larmsanie-
rungsabschnitten — jedoch nur mit Angabe der Kilometrierung — sind im ,,Ge-
samtkonzept der Larmsanierung® vom Bundesministerium fiir Digitales und Ver-
kehr in der Anlage 3 zu finden (BMDV, Marz 2024).

4.3 Wirkungsanalyse

Nachfolgend wird fiir die entwickelten MalRnahmen die verkehrliche und akusti-
sche Wirkung analysiert und die Larmminderungswirkung abgeschatzt.

Die Mehrzahl der empfohlenen MalRnahmen haben keinen Einfluss auf die Ka-
pazitat der StralRen und fuhren daher zu keinen verkehrlichen Auswirkungen.
Die verkehrsverlagernden Effekte bei der Reduzierung der zulassigen Hochst-
geschwindigkeit wurden in Kapitel 4.1.2 qualitativ abgeschatzt und haben bis
auf den StraRenabschnitt der Donzdorfer Stral3e keinen nennenswerten Ein-
fluss auf die Verkehrsstarken.

Eine Einschatzung der aus den MalRnahmen resultierenden Pegelminderung in
dB(A) je MaBnahme zeigt die Tabelle 21.
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Stadt SiiRen Tabelle 21: Geschéatzte Pegelminderung der Malinahmenempfehlungen
Larmaktionsplan MaBnahme Larmbrennpunkt Geschatzte
Runde IV Pegelminde-
rung
Bericht _ .
larmarmer Hauptstraf3e zwischen Hornwiesenstralie hoch
10.04.2025 Fahrbahnbelag und MorikestralRe -2 bis -5 dB(A)

Heidenheimer StralRe
zwischen BuhlstralRe und Hauptstrale

Donzdorfer StralRe zwischen Staufenecker
Straf3e und Hillenbrandstrale

Senkung der zul&ssi- Hauptstrae zwischen Heidenheimer hoch
gen Hoéchstgeschwin- StralRe und MorikestraRe 2 bis -3 dB(A
digkeit von Tempo 50 bis -3 dB(A)

Heidenheimer Strae zwischen Bahnhof-
auf Tempo 30

stral3e und Stuttgarter StraBe (Ausweitung)
(nur im Bereich der Schule, zwischen Hei-
denheimer Strafl3e 47 und Filsbriicke ist
umgesetzt)

Donzdorfer StralRe zwischen Staufenecker
StrafRe und Hillenbrandstrale

Schlater StraRe zwischen Stuttgarter
Straf3e und Fuchseckstralle

Knotenpunktumbau Knoten HauptstraRe / BachstraRe gering
-1 dB(A)
Kreisverkehre statt LSA  Heidenheimer Straf3e / Bihlistral3e gering
-1 dB(A)
Lichtsignalkoordinie- Heidenheimer Straf3e sudlich der gering
rung und / oder Abbau Filsquerung ~1dB(A)

von Lichtsignalanlagen

StralRenraumgestaltung  HauptstraRe zwischen Hornwiesenstral3e gering
und MérikestraRe “1dB(A)

Donzdorfer Stral3e zwischen Staufenecker
StraBe und Heidenheimer

Heidenheimer StralRe zwischen Biihlstral3e
und Stuttgarter StralRe

Querungshilfe HauptstraRe Hohe Im GaRle gering
fur FuRganger -1dB(A)

Laut Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie miissen Larmaktionsplane die An-
zahl der durch die MaRnahmen entlasteten Personen angeben. Kiinftig sollen
diese Angaben nicht nur im ergdnzend abzugebenden Berichtsbogen (Melde-
bericht an die Europaische Union [EU-Bericht]), sondern auch im Larmaktions-
plan selbst enthalten sein. Die folgenden Tabellen zeigen, wie viele betroffene
Personen von den Mal3nahmen profitieren kénnen.

Fur die Heidenheimer Straf3e, Donzdorfer Strale und Schlater StraRe konnen
aufgrund der fehlenden Kartierung keine Aussagen getroffen werden.
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Tabelle 22: Anzahl der durch die empfohlenen MaRnahmen entlasteten Personen
Straen- MaRnahmen Ganztags Nachts
abschnitt (Loen) [dB(A)] (Lnight) [dB(A)]

270 65-69 55-64 | 260 55-59 45-54
Hauptstralle larmarmer Fahrbahnbe- 0 48 131 64 68 101

von Heidenheimer
Str. bis Mdrikestr.

lag, Geschwindigkeits-
reduzierung, Knoten-
punktumbau, Stral3en-
raumgestaltung,
Querungshilfe fir FG
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5 Ruhige Gebiete

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert nicht nur die Sanierung von hoch be-
lasteten Gebieten, sondern auch den vorbeugenden Schutz ,ruhiger Gebiete®
vor Larm. Im deutschen Recht wird in § 47d BImSchG eindeutig formuliert, dass
der Schutz ruhiger Gebiete gegen eine Zunahme des Larms Ziel der Larmakti-
onsplanung sein soll. Als ruhiges Gebiet auf dem Land gilt laut Artikel 3 der Um-
gebungslarmrichtlinie ,ein von der zusténdigen Behdrde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt
ist.”

Die EU hat mit ihrer Formulierung keine konkrete und verbindliche Definition
von ruhigen Gebieten vorgegeben. Auch der deutsche Gesetzgeber hat in die-
sem Punkt keine weitergehende Konkretisierung vorgenommen, so dass die
Stadt hier weitgehende Handlungsfreiheiten hat.

In den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung (LAI, Marz 2022) und dem Hand-
buch Larmaktionsplane des Umweltbundesamtes (Umweltbundesamt, 2015)
sind Vorschlage fur die Vorgehensweise zur Festlegung von ruhigen Gebieten
zu finden. GemaR den LAI-Hinweisen kommen im landlichen Raum ,grof3fla-
chige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen Gerauschen (z.B. Verkehrs-,
Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fur
Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete.”

Aktualisierung der ruhigen Gebiete

Fur SuRRen wurden in der Runde 3 die Flachen identifiziert, die aufgrund ihrer
Funktion als ruhige Gebiete in Frage kommen kénnten. Dies sind Waldflachen,
Naturschutzgebiete oder landwirtschaftlich genutzte Flachen. Davon wurden
Flachen baulicher Nutzung (gem. FNP), Gemeinbedarfsflachen (gem. FNP),
Flachen fur stadtebauliche und verkehrliche Entwicklungsvorhaben sowie fur
Sportplatze vorbehaltene Flachen abgezogen. Die lbrigbleibenden Potenzialfla-
chen wurden anschliel3end mit den durch den StralRen- und Schienenverkehr
verlarmten Bereichen Uberlagert (Bereiche mit Stralen- und Schienenlarmpe-
geln Loen = 55 dB(A)). Die verbleibenden, nicht verlarmten Flachen

Loen < 55 dB(A) bildeten die ruhigen Gebiete fur die Stadt Sifen.

In der aktuellen Runde werden die ruhigen Gebiete Ubernommen und mit der
aktuellen Larmkartierung abgeglichen. Das Ergebnis zeigt Abbildung 18. Es
zeigt sich, dass die ruhigen Gebiete sidlich der Stuttgarter Stral3e, westlich der
B 10 an der Stadtgrenze und noérdlich der Donzdorfer StralRe in Teilbereichen
von Larmpegeln Loen = 55 dB(A) betroffen sind. Dabei ist zu beachten, dass die
B 10 und die B 466 im Stadtgebiet selbst nicht larmkartiert sind. Es ist davon
auszugehen, dass die im Vergleich zur Runde 3 grof3flachigeren Verlarmungen
in erster Linie auf das neue Berechnungsverfahren und nicht auf eine tatsachli-
che Erhdhung der Larmpegel zurtickzufuhren ist.



Abbildung 18: Ruhige Gebiete

I Ruhige Gebiete
LDEN < 55 dB(A)
(Strale und Schiene)

I Verldrmte Bereiche
LDEN >= 55 dB(A)

Datenquelle: Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg
Hintergrundkarte: OpenStreetMap/ Mitwirkende.

Hinweise zum Schutz und zur Entwicklung von ruhigen Gebieten

Hintergrund einer Festsetzung von ruhigen Gebieten ist der Vorsorgegedanke.
Bestehende Erholungsflachen sollen erhalten und vor zunehmender Verlar-
mung geschiitzt werden. Dem Richtlinien- und Gesetzgeber geht es bei den ru-
higen Gebieten somit um die Vermeidung der Larmzunahme und weniger um
eine Verringerung der vorhandenen Larmbelastung.

Grundlegende Voraussetzung fir den dauerhaften Schutz der ruhigen Gebiete
vor einer Zunahme des Larms ist ihre Berlicksichtigung in allen Planungen, die
potenziell die Larmbelastung erhéhen kénnen. In der Praxis betrifft dies vor al-
lem die Bauleitplanung und die Verkehrsplanung.

Die ruhigen Gebiete sind von den zustandigen Behdérden in allen relevanten
Planungen als ein aus dem Larmaktionsplan resultierender Belang zu beach-
ten. Daraus resultiert beispielsweise eine Uberpriifung von Stadt- und Verkehrs-
planungen hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die ruhigen Gebiete (z.B. Verlar-
mung, Zerschneidung) oder die Prifung von Siedlungserweiterungen in ruhige
Gebiete hinein.
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Dariiber hinaus ist aus planerischer Sicht die Integration und Weiterentwicklung
des Aspektes ,Ruhige Gebiete“ mit benachbarten Disziplinen wie Landschafts-
planung oder Freiflachenentwicklung wiinschenswert, weil Mal3nahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete in der Regel ein integriertes Vorgehen von Freiraum-,
Verkehrs- und Stadtplanung erfordern.

So gibt es neben dem Schutz der Ruhe verwandte Ziele wie die Sicherung von
Okologischen und klimatisch wertvollen Bereichen (zu denen viele ruhige Gebie-
te gehdren) oder die Erhéhung der allgemeinen Aufenthaltsqualitat in der Stadt.



6 Zusammenfassung

Mit dem vorliegenden Larmaktionsplan der Runde 4 wurde fiir die Stadt SiRRen
die Larmaktionsplanung nach EU-Umgebungslarmrichtlinie fortgeschrieben.
Das Ziel dieser gesetzlichen Pflichtaufgabe ist es, die potentiell gesundheitsre-
levanten Larmbelastungen zu verringern.

Der Aktionsplan fur Stfen umfasst Abschnitte der Hauptverkehrsstra3en mit
mehr als 8.200 Kfz am Tag und Schienenwege des Bundes mit mehr als
30.000 zigen pro Jahr.

Durch den StraBenverkehr sind in der Stadt Stien am Gesamttag rund 560
und in der Nacht rund 375 Personen gesundheitsrelevanten Larmpegeln ab

65 dB(A) (Loen) bzw. 55 dB(A) (Lnight) ausgesetzt. Durch Schienenverkehrslarm
sind rund 120 Menschen im Tagesmittel und rund 270 Menschen in der Nacht
von gesundheitsrelevanten Larmpegeln betroffen.

Die MalRnahmenplanung konzentriert sich auf den Stral3enverkehr, da die Pla-
nung an Schienenwegen des Bundes durch das Eisenbahn-Bundesamt erfolgt.

Die vorliegende Larmkartierung der Runde 4 fir den Stra3enverkehr enthielt
nach Prifung fur die innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en keine aktuellen Ver-
kehrsmengen. Fir die Korrektur der Kartierungsergebnisse wurden die Ver-
kehrszahlungsdaten aus 2021 verwendet (MOBIDATA BW, 2024).Basierend
auf dieser Korrektur wurden fur die folgenden Straf3enabschnitte Larmbrenn-
punkte identifiziert:

Stuttgarter Stral3e
(Heidenheimer Stral3e bis BrucknerstrafRe) und

Hauptstral3e (Heidenheimer Stral3e bis zur MorikestralRe).

Die beiden Stralen waren ebenfalls in der Runde 3 Bestandteil der Larmbrenn-
punkte. Der vorherige Larmbrennpunkt auf der Stuttgarter StralRe zwischen Hei-
denheimer und Ende Gluckweg hat sich in der aktuellen Runde bis zur Bruck-
nerstralBe verlangert. Es ist zu beachten, dass derzeit die L 1214 zwischen Eis-
lingen und der Einmindung Hauptstra3e/Hornwiesenstral3e im Umbau ist.

Dementsprechend wurden die im Larmaktionsplan der Runde 3 gewahlten und
vereinbarten Kriterien zur MaZnahmeniberprifung an den aktuellen Larm-
brennpunkten (Stuttgarter Strafl3e, Hauptstral3e) angewendet.

Fur die folgenden Larmbrennpunkte aus der Runde 3 gibt es in der aktuellen
Runde keine Larmkartierung. Daher wurden die empfohlenen MalRnahmen aus
LAP Runde 3 auf diesen StralRenabschnitten nachrichtlich tbernommen:

Heidenheimer StrafRe (Stuttgarter StralRe bis Buhlstral3e),

Donzdorfer Stral3e (Heidenheimer StralRe bis Staufenecker Stral3e),
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Stadt SuRen Donzdorfer StraRe (Heidenheimer StraRe bis Hillenbrandstrale) und
Larmaktionsplan
Runde IV Schlater StraRe (Stuttgarter Strae und Scharnhorststralie).
Bericht Die Tabelle 23 zeigt, welche MalRnahmen in die nachste Riinde Ubertragen wer-
den.
10.04.2025
Tabelle 23: Die Ubertragenen MalRnahmen in die nachste Runde
MalRnahme Larmbrennpunkt
Einbau larmarmer Fahr- HauptstralRe
bahnbelag zwischen HornwiesenstraRe und Morikestral3e

(Beim aktuellen Rickbau der Hauptstral3e zwischen
Heidenheimer StraRe und HornwiesenstralRe nicht vor-
gesehen)

Heidenheimer StraRe

zwischen Bihlstrale und Hauptstrale

(Beim aktuellen Umbau der Heidenheimer StralRe zwi-
schen BahnhofstraRe und Bihlstral3e nicht vorgesehen)

Donzdorfer StralRe
zwischen Staufenecker StralRe und HillenbrandstraRe

Senkung der zulassigen HauptstralBe

Hochstgeschwindigkeit zwischen Heidenheimer StraBe und Mérikestrale

von Tempo 50 auf (Die HauptstraRe zwischen Heidenheimer Straf3e und
Tempo 30 Hornwiesenstrale ist derzeit im Umbau, Umsetzung vo-

raussichtlich bis Ende 2024)

Heidenheimer StraRe zwischen Bahnhofstrae und
Stuttgarter StralBe (Ausweitung)

(nur im Bereich der Schule, zwischen Heidenheimer
Strafl3e 47 und Filsbriicke ist aktuell umgesetzt)

Donzdorfer StralRe
zwischen Staufenecker StralRe und HillenbrandstralRe

Schlater StralRe
zwischen Stuttgarter Strafe und Fuchseckstrafl3e

Knotenpunktumbau Knoten Hauptstral3e / Bachstralle
Kreisverkehr Heidenheimer Stral3e / Buhlstrale
statt Lichtsignalanlagen (Umbau der Heidenheimer StraBe zwischen Bahnhof-

straf3e und Bihlstraf3e ist begonnen und soll bis 2026
umgesetzt werden)

Lichtsignalkoordinierung Heidenheimer Stral3e sidlich der Filsquerung
und / oder Abbau von (Umbau der Heidenheimer StraRe zwischen Bahnhof-
Lichtsignalanlagen straRe und BuhlstraRe ist begonnen und soll bis 2026

umgesetzt werden)
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MaRnahme

Larmbrennpunkt

StraRenraumgestaltung

Hauptstralle

zwischen Hornwiesenstrale und Mérikestrale

(Die Hauptstraf3e zwischen Heidenheimer Strafl3e und
Hornwiesenstral3e ist derzeit im Umbau, Umsetzung
voraussichtlich bis Ende 2024)

Donzdorfer StralRe
zwischen Staufenecker Straf3e und Heidenheimer

Heidenheimer StraRe zwischen Buhlstrale und
Stuttgarter StralRe

(Umbau der Heidenheimer StralRe zwischen
BahnhofstraBe und Biihlstral3e ist begonnen und soll bis
2026 umgesetzt werden)

Querungshilfe
fur FulRganger

Hauptstrae Héhe Im Galile

Inhalt der Larmaktionsplanung ist nicht nur die Entwicklung von larmmindern-
den MalRnahmen in lauten Bereichen, sondern auch der vorsorgende Schutz
von bislang ruhigen Gebieten. Der Larmaktionsplan der Stadt StfRen hat hierfur
entsprechende Flachen festgelegt.
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